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La elaboracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Betxi ha seguido un
procedimiento simplificado de elaboracién y aprobacion de planes.
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llustracion 1. Procedimiento simplificado de elaboracion y aprobacion de planes

En primer lugar, el 23/12/2023 se remitié al érgano competente, el Documento de Inicio
junto con el borrador del Plan para ser sometido al proceso de Evaluacion Ambiental.

En fecha 29/05/2023 se recibe Informe Ambiental y Territorial Estratégico FAVORABLE en el
procedimiento de evaluacién ambiental y territorial estratégica del “Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Vallada.

Este informe indica que se puede continuar con la tramitacion del programa conforme a su
normativa sectorial, con el cumplimiento de varias determinaciones que vienen descritas en
los informes sectoriales recibidos.

Tras incorporar estos condicionantes al presente documento, se procede a exponer al publico
el Plan de Movilidad durante el periodo comprendido entre el 1 de julio y el 1 de agosto de
2023.

Tras el transcurso del periodo de exposicion publica no se han recibido alegaciones, por lo
que el presente documento es la version final del Plan que pasaré a ser informado por el
Servicio de Movilidad Urbana y en caso de informe positivo, se procedera a la aprobacién
definitiva del PMUS por parte del Ayuntamiento.
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1 INTRODUCCION Y OBJETIVOS

La redaccion del Plan de Movilidad aparece ante la necesidad de ordenar todas aquellas
acciones encaminadas a mejorar la movilidad actual en el municipio de Betxi. Betxi no tiene
la obligacion de la aplicacion del articulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat,
de Movilidad de la Comunidad Valenciana” (LMCV), que establece:

“la obligacion de redaccion de un plan de movilidad o la revisiéon del existente en los
municipios de mas de 20.000 habitantes, con motivo de la formulacién o revision del Plan
General, o cuando se introduzcan en él las modificaciones relevantes en relacion con la
demanda de desplazamientos. Dicha obligacién se extendera igualmente a los municipios de
poblacién inferior a los 20.000 habitantes en aquellos casos en que el instrumento urbanistico
correspondiente prevea alcanzar dicha capacidad residencial o crecimientos superiores al
50% de las unidades residenciales, o del suelo para actividades productivas.”

No obstante, el propio desarrollo del municipio pone de manifiesto la necesidad de planificar
la movilidad para tratar de modificar las pautas actuales de movilidad. Por este motivo, una
vision integral de la problematica existente permitira proponer nuevas formas de movilidad
mas sostenibles. En este sentido, los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) se erigen
como la principal herramienta para gestionar la movilidad municipal.

El Plan de Movilidad se estructura en dos documentos, diagnostico y propuestas, que
pretenden recoger un analisis que permita proponer un conjunto de actuaciones gque tienen
como objetivo la implantaciéon de formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar,
bicicleta, transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de transporte que
hagan compatibles el crecimiento econdmico, la cohesion social y la defensa del medio
ambiente, garantizando asi una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

@OBIETIVE3SsosteniaLE

EDUCAGION IGUALDAD
DECALIDAD

1]

FIN

3 SALUD
DELAPOBREZA YBIENESTAR DEGENERD

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

1 REDUCCIONDE LAS
DESIGUALDADES

1952en e o [l
y: OBIJETIVL:S

DE DESARROLLO

@ !. @ SOSTENIBLE

llustracion 2. Objetivos de desarrollo sostenible. Naciones Unidas (ONU). Fuente: www.un.org.
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2 METODOLOGIA

2.1 Estructura del PMUS

El Plan de Movilidad tiene como objetivo mejorar la movilidad de Betxi y para ello va a
proponer nuevas actuaciones a ejecutar en el horizonte temporal 2023-2033. Este Plan debe
convertirse en el instrumento que guie las actuaciones referidas a movilidad a realizar en el
municipio de Betxi en los préoximos 10 afos.

El PMUS revisa las prestaciones de la red de comunicaciones respecto todos sus modos y en
atencion a las afecciones que los mismos tienen sobre la calidad urbana, medioambiental y
perceptiva. El analisis evaluara especialmente las condiciones del caminar, transporte publico,
bicicleta, nuevos modos emergentes, transporte de mercancias y vehiculo privado. La revisién
del reparto del espacio viario, asi como su estado de conservacion, bondad de trazado,
capacidad, accesibilidad de los diferentes usos urbanos, estacionamiento, y nuevos requisitos
espaciales para atender a la demanda latente y emergente. Atiende a su vez al grado de
desarrollo actual y a las previsiones que el planeamiento disponga.

2.2 FEuentes de informacién y plan de toma de datos

Para la elaboracién del actual documento de diagnéstico del Plan de Movilidad se han
consultado diversas fuentes para obtener la informacion.

Betxi ha desarrollado en los Ultimos afios 2 planes que representan la base para el desarrollo
del municipio:

e Plan Estratégico (Afio 2015)
e Plan de Sostenibilidad Urbana (Afio 2020)
e Recuperacion del espacio para el peatéon y caminos escolares (Afio 2018)

Adicionalmente a la informacién utilizada de ambos planes, a continuacién, se muestra una
relacion de las instituciones a las que se ha solicitado informacion:

¢ Instituciones ambito nacional y autonémico:

o Instituto Nacional de Estadistica. Caracteristicas demograficas del territorio
y seccionado censal del municipio de Betxi.

0 Ministerio de Fomento. Aforos en las carreteras del &mbito pertenecientes
a la red basica nacional.

0 Conselleria d’habitatge, obres publiques i vertebracié del territori. Aforos
en las carreteras del ambito pertenecientes a la red basica de la Comunidad
Valenciana. Plan de Movilidad Metropolitano de Castellon.

o Direccién General de trafico. Parque de vehiculos.

La informacién obtenida se ha completado mediante una serie de mediciones de campo
llevadas a cabo durante la redaccién del presente documento.

* Inventario de las caracteristicas del viario. Secciones viarias y accesibilidad.
¢ Inventario de las zonas de aparcamiento.

¢ Inventario de las paradas de transporte urbano.

* Inventario de las plazas de carga y descarga.

* Inventario de plazas de movilidad reducida.

¢ Inventario de zonas industriales.

T
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2.3 Herramienta de analisis

La metodologia utilizada para la elaboracién del Estudio de Movilidad incluye el empleo de un
sistema de informacion geogréafica (GIS en su acrénimo en inglés). Estos sistemas tienen
como mision almacenar, editar, analizar, compartir y mostrar informacion geograficamente
referenciada, es decir, localizable en el territorio. Durante los ultimos afios se han convertido
en una herramienta indispensable en la resolucidon de problemas asociados a la planificacién
territorial y la gestion de la ciudad.

De forma esquematica se pueden resumir en cuatro puntos las utilidades de un SIG:

¢ Localizar informacion espacialmente.

¢ Mostrar informacion de forma mas efectiva e intuitiva.

¢ Analizar la informacién espacial desde varias fuentes de datos simultaneamente (es
decir superponer distintas capas de informacion).

¢ Visualizar bases de datos espacialmente.

Se ha desarrollado un GIS del municipio de Betxi con los siguientes objetivos:

¢ Localizar espacialmente informacion recopilada: caracteristicas socioeconémicas, usos
del suelo, caracteristicas de la red viaria, oferta y demanda de transporte publico,
movilidad y planeamiento.

e Analizar la estructura territorial actual del &mbito de estudio.

¢ Previsualizar la estructura del territorio en escenarios a corto y largo plazo.

3 ANALISIS SOCIOECONOMICOS

3.1 Contexto territorial

Betxi es un municipio que forma parte del Area Funcional de Castell6 segun la Estrategia
Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV). Este municipio forma parte de la comarca de
la Plana Baixa y se sitla a 21km de Castell6 y a 65km de, ciudades que concentran los
principales equipamientos y servicios dentro de la region.

Betxi linda con los términos municipales de Onda por el norte, con Artana por el oeste, con
Nules por el sur y con Villareal por el este.
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llustracion 3. Ubicacion del municipio en la Comunitat Valenciana. Fuente: Elaboraciéon propia.

En cuanto a la infraestructura viaria existente que permite la conexién a nivel provincial, en
el término municipal de Betxi, el principal eje lo constituye la CV-10. Ademas, a pocos
quildmetros, se sitdan la AP-7 y la N-340, que conectan todo el litoral mediterraneo. Estas
vias permiten la conexion directa tanto con Castell6 como con Valencia, ubicandose tan solo
a 20 y 45 minutos respectivamente. Por otro lado, como via de segundo orden, se encuentra
la CV-222 la cual conecta con el municipio vecino de Les Alqueries.

La infraestructura ferroviaria que une Valéncia con Barcelona también cruza la provincia de
Sur a Norte y presenta paradas en Villarreal y Les Alqueries. Esto supone recorrer unos 10km
desde Betxi para acceder a estos servicios.
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Naquera Pucol — Red ferroviaria

llustracion 4. Ubicacion del municipio en el eje interior. Fuente: Elaboraciéon propia.
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A nivel demogréafico, la poblacion registrada en el censo en el afio 2021 es de 5.605
habitantes. Esto supone una reduccién de casi un 6% con respecto al afio 2010.

Los datos de demograficos que reflejan la evolucion de la poblacién en estos ultimos 11 afios
para los distintos municipios de la comarca se muestran en la siguiente tabla.

Ajuntament

de Betxi

- Urbanizaciéon Versalles

- Urbanizacion Montserrat

- Urbanizacion Penya Negra
- Urbanizacioén El Solaig

plan

Municipios de la Plana Baixa Poblacién ano Poblacién afo A »

2010 2021 Poblacion
12002 - Ain 140 135 -3,57
12006 - Alcudia de Veo 225 196 -12,89
12007 - Alfondeguilla 874 870 -0,46
12011 - Almenara 6007 6254 4,11
12901 - Les Alqueries 4353 4539 4,27
12016 - Artana 1971 1970 -0,05
12021 - Betxi 5938 5605 -5,61
12032 - Borriana 34896 34903 0,02
12057 - Eslida 907 749 -17,42
12074 - La Llosa 983 983 0,00
12077 - Moncofa 6107 6958 13,93
12082 - Nules 13750 13256 -3,59
12084 - Onda 25778 24939 -3,25
12095 - Ribesalbes 1359 1156 -14,94
12108 - Sueras 680 554 -18,53
12109 - Tales 893 843 -5,60
12126 - La Vall d'Uix6 32983 31549 -4,35
12135 - Vila-real 51367 51130 -0,46
12136 - La Vilavella 3357 3111 -7,33
12053 - Xilxes 2894 2714 -6,22
EZ:J):Zcmn total de la Plana 195.462 192.414 1,56

Tabla 1. Poblacion de Betxi y del resto de municipios de la comarca de la Plana Baixa a 1 de enero de

2021. Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

Tal y como muestra la tabla anterior, la comarca de la Plana Baixa ha sufrido una ligera
reduccién de su poblacién en los ultimos 10 afos. Esto se debe al marcado caracter rural que
presentan la mayoria de los municipios que pertenecen a esta, alguno de los cuales han
sufrido una pérdida de poblacidon cercana o incluso superior al 15%, como Ribesalbes y
Sueras. Sin embargo, algunos municipios ubicados mas cerca de la costa han aumentado su
poblacion, como La Llosa, Les Alqueries o Almenara.

3.2 Estructura de asentamientos urbanos

La morfologia es la forma externa de los municipios viene influenciada por el emplazamiento
y sus condicionantes fisicos y de infraestructuras.

El término municipal de Betxi se extiende en un territorio que ocupa una superficie de 21,4
km? y su nlcleo urbano se sitta a 102 metros sobre el nivel del mar.

Betxi concentra gran parte de su poblaciéon en el casco urbano, aunque tal y como muestra
la siguiente imagen, se diferencian algunas urbanizaciones dentro del término municipal. Las
principales urbanizaciones son las siguientes:

Estas urbanizaciones concentran entorno al 4% del total de la poblacién de Betxi,
concretamente la urbanizacién de Montserrat cuenta con 131 habitantes, Penya Negra con
17 habitantes, El Solaig con 39 habitantes y la urbanizacion Versalles con 59 habitantes.

Por otro lado, existen dos zonas industriales importantes en el municipio, el Poligono
Industrial El Canyaret y el Poligono Industrial Moli d’en Llop. Ademas, también cuenta con
alguna zona industrial préxima al casco urbano, como por ejemplo la zona industrial de
Cartonajes la Plana, la zona de Pavimbe o Exagres.

e

S

pant Urbanitzacid
% Versalles

\ Vila-real
\
[}
N\ Urbanitzacio '\I
“. Montserrat v
k ‘ i Qe
N Urbanitzacio H &
, Penya H
, Negra '
S Urbanitzacid :‘
i

~. Solaig

H
[}
:
[
H
’
]
1
'
H
!
Artana . 1
o i
H
1]
]
i
b
\
\
[}
\
[
\
1}
\

.
.
\

[}

1

5

I,
.,

b 1}
\ emmmmnd
e S I i

) I Nules les Alqueries/AlqueriasidelNifi Perdids ™~

Cv-223

llustracion 5. Estructura de asentamientos urbanos en Betxi. Fuente: Elaboraciéon propia.

3.3 Planeamiento

El planeamiento urbanistico de Betxi se rige por las NN.SS. aprobadas el 15 de febrero de
1996. Sobre este instrumento de planeamiento se han propuesto varias modificaciones
puntuales.

Del planeamiento aprobado todavia hay alguna zona que esta pendiente de desarrollo, como
la pastilla de residencial entre Joaquim Dualde y Herminio Pérez, la zona junto a la gran zona
verde al norte del municipio o el desarrollo de la zona industrial junto a Canyaret.

El planeamiento mostrado en el visor de GVA no esta actualizado, aunque nos permite
observar como se distribuye el suelo en el municipio.
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Por otra parte, cabe destacar dos modificaciones en la calificacion, que han pasado de
industrial a residencial. Estas modificaciones reduciran el paso de vehiculos pesados por el
interior del casco urbano. Estas zonas son:

e Zona industrial en Cami Sant Francesc
e Zona industrial junto al colegio

Mediante estas actuaciones se conseguira reducir el paso de vehiculos pesados, mejorando
la seguridad vial, las emisiones y la calidad de los habitantes de Betxi. No obstante, el
problema no esta resuelto y quiza en el largo plazo seria conveniente una ronda industrial
que circunvale el casco por el norte y conecte con la zona industrial del Canyaret y la CV-10.

o 2 5 g " 4 T

NZNDHN

ZRCED!

ZRCAD!

RCT O ZRAICH!

Planeamiento
Suelo urbano residencial

"1 Suelo urbano industrial
Suelo dotacional - equipamientos
Suelo dotacional - red viaria
Suelo dotacional - zonas verdes
Suelo dotacional - aparcamientos

“ Zona de nuevo desarrollo industrial

Zona de nuevo desarrollo residencial
Zona rural comiin forestal
Zona rural protegica municipal

™
o
t2)
)

ZRCFD,

llustracion 6. Planeamiento vigente (No actualizado segin se ha podido comprobar con el
planeamiento aprobado por el Ayuntamiento). Usos del suelo urbano y urbanizable. Fuente: Visor
GVA.

3.4 Zonificacion

De acuerdo al planeamiento vigente se observa en el casco urbano una zonificacién clara que
se divide en casco antiguo, ensanche y nuevos desarrollos.

A su vez, el casco antiguo podria dividirse en dos, el casco antiguo estricto, formado por plaza
Mayor y todas las calles que llegan a ella, y los arrabales, que serian las calles adyacentes
que forman el resto del casco antiguo.

Toda la trama del casco antiguo se caracteriza por disponer calles con un trazado sinuoso y
de ancho reducido.

‘ Ajuntament
- de Betxi

Ortells Chabrera, %.: Geografia urbana y del poblamiento en BETXI apf2008
la Plana de Castelld. Publicacions de I'Excm. Ajuntament de | =
Castelld, 187 (pag.183). i ;

N e de les
'I\hny’tg gt

&

ato Medieval -XVIII

1855

O 1984

Harno més anliguo

o]
B carniceria

-—

Beorr e-\.{,-—_.j

L8]

Evolucion urbana de Betxi.1955 (Delimitacion del Suelo Urbano, Ayuntamiento de Eetx)
1984 (Ayuntamiento de Betxi, revisado).

llustracion 7. Recinto medieval. Fuente: Ayuntamiento de Betxi.

El ensanche se caracteriza por disponer de una configuracion de calles ortogonales con un
ancho que supera los 10 metros.

Finalmente, en la trama urbana destacan los sectores industriales, que se organizan de forma
que rodean al casco urbano sin existir una continuidad o conexién entre ellos. Solo la zona
industrial situada al norte (Poligono industrial Canyaret) esta ordenado y dispone de accesos
tanto rodados como para movilidad activa.

3.5 Poblaciéon

Segun los datos mas recientes (afio 2021), Betxi cuenta con una poblaciéon de 5.605
habitantes. A continuacion, se analiza la distribucién geogréfica de la poblacién, asi como su
composicion por edades. Los datos de poblacién han sido obtenidos de la informacién abierta
del Instituto Nacional de Estadistica (INE) y del padrén municipal.

Se estima que entorno un 4% de la poblacién de Betxi se concentra en las urbanizaciones de
Versalles, Montserrat, Penya Negra y El Solaig. Otro porcentaje menor se distribuye en
viviendas dispersas por el término municipal, suponiendo la poblacién del casco el 95%.

3.5.1 Concentracion de la poblaciéon

La densidad de poblaciéon en la localidad es de 261,92 habitantes/km2, considerando la
superficie total del término municipal, que asciende a unos 21,4 km=2.
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3.5.2 Crecimiento de la poblacién A partir de los datos poblacionales presentados en la ilustracion anterior, se ha llevado un
andalisis demografico por grupos de edad, considerandose:

Se observa a continuaciéon una grafica con la evoluciéon de la poblacibn municipal en los
ultimos 20 afios. - Nifios: personas con edades entre O y 15 afos
- Jovenes: personas con edades entre 16 y 34 afios

6.000 3,50 -
5 900 200 - Adultos: personas con edades entre 35 y 64 afios
5800 2,50 - Mayores: personas con edad superior a 65 afios.
5.700 2,00 . o
Los resultados del analisis son los que se muestran en la siguiente tabla:
5.600 1,50
5.500 1,00 100,00
5.400 0,50 ’
5.300 0,00 90,00
5.200 -0,50 80,00
5.100 -1,00 70,00
5.000 1,50 60,00
O & & D ¥ L LA DO O YL OAN DO 0N ’
S 8 8) Q (N 8) N N) $) (S N7 N7 NG NG NG NG NG % N7 S QY Q%
S I B VA VAV S A R R VA A VA A S A VA A 50,00
B Poblaciéon === Crecimiento interanual 40,00
30,00
lustracién 8. Evolucién de la poblacién en los Gltimos 20 afios. Fuente: Elaboracién propia a partir de 20,00

datos publicados por el Instituto Valenciano de Estadistica. 10,00 -

Como se puede observar, el anterior grafico muestra el crecimiento interanual del municipio 0,00
durante los dltimos 20 afios. La primera parte de la década de los 2000 viene marcada por
un crecimiento notable de la poblacion, el cual esta relacionado con la situacion econémica
que caracterizaba el pais durante esa época. Esto provoco que Betxi tuviese su maximo de
poblaciéon el afio 2010, con 5.938 habitantes. Es a partir de este mismo afio donde la
tendencia positiva se ve afectada provocando la disminucién de la poblaciéon hasta la
actualidad, situandose en 5.605 habitantes.

Nifios (0 - 15 afios) Jovenes (16 - 34 afios) Adultos (35 - 64 afios) Mayores (65 afios o
mas)

H 9% Hombres ™% Mujeres
llustracion 10. Distribucion de la poblacién por grupos de edad. Fuente: Elaboracion propia a partir de
datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

Con ello, es posible determinar la tasa de dependencia econdmica existente en el municipio.
3.5.3 Edad vy sexo de la poblaciéon Este indicador proporciona el peso, en términos porcentuales, de la poblacién no activa (con
edad superior a 65 afios o inferior a 16 afos) respecto a la poblacidon potencialmente activa.

Atendiendo a la distribucion de la poblacién por sexo, la piraAmide poblacional muestra que el
49,47% de la poblacion es masculina y el 50,53% es femenina. Este indicador se mide como sigue:

T ded denci poblacion no activa (poblacién < 16 afios + poblacién > 65 afios) 1
P = X
100 y mas afios ' asa ae dependencia poblacion activa (poblacion entre 16 y 65 afios)

De 90 a 94 afios —

Asi pues, la tasa de dependencia resultante en el municipio es del 49,19%, siendo la tasa de
— dependencia infantil del 19,35% vy la tasa de dependencia envejecida del 29,84%.

De 80 a 84 afios

De 70 a 74 anos
De 60 a 64 afios 3.6 Otras variables socioecondémicas

De 50 a 54 afios

3.6.1 Nivel de estudios

De 40 a 44 afios
De 30 a 34 afios Se ha realizado también un analisis del nivel de estudios de la poblacién, el cual se ilustra en
la siguiente figura:

De 20 a 24 afios

De 10 a 14 afios

De 0 a 4 afios e —
-5,00 -4,00 -3,00 -2,00 -1,00 0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00
B % Hombres con respecto al total B % Mujeres con respecto al total

llustracion 9. Piramide poblacional de Betxi. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Instituto
Nacional de Estadistica (INE).
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Nivel de estudios de la poblacién

Tercer grado

14%

llustracion 11. Nivel de estudios de la poblaciéon. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos
publicados por el instituto valenciano de estadistica (IVE).

Ajuntament

de Betxi plan

3.6.4 Actividad econdmica

=8

El municipio de Betxi cuenta con un total de 156 empresas, que se distribuyen de la siguiente
forma de acuerdo al sector de su actividad principal.

Empresas segun sector de actividad

100; 64%

Esta estadistica muestra que un 58% de la poblacion tiene estudios de segundo grado y hasta
un 14% de la poblacién tienen estudios superiores.

3.6.2 Procedencia de la poblacién

Por otro lado, la poblacién por nacionalidades se distribuye como muestra la siguiente figura:

llustracion 12. Poblacion por nacionalidad. Fuente: Conselleria d’Economia Sostenible, Sectors

%

Total H M

B Espanola 93,2 93,3 93,1
m De la UE 53 54 51
| Otras 15 13 18
- Resto de Europa 00 00 00

- Africa 06 08 04

- América 09 04 13

- Resto del mundo y apatridas 00 01 00

Productius, Comerg i Treball de la Generalitat Valenciana.

m Agricultura = Industria = Construccion Servicios

llustracidon 13. Empresas existentes en el municipio segun sector en el afio 2021. Fuente: Elaboraciéon
propia a partir de datos del instituto valenciano de estadistica (IVE).

Para el ultimo afio, estos datos se traducen en la siguiente distribucion:

Numero de contratos segln actividad econdmica

2.442; 62%

96; 2%

Se observa que la poblacién extranjera supone un porcentaje importante del total, siendo
esta el 6,8% del total mientras que la poblacién de nacionalidad espafiola supone el 93,2%.

3.6.3 Vivienda

Los datos del censo de poblacion y viviendas elaborado en el afio 2011 mostraron que el
municipio contaba con un total de 3.149 viviendas, de las cuales 2.302 eran utilizadas como
vivienda principal y 234 como secundarias. El resto de las viviendas estaban vacias.

= Agricultura = Industria = Construccion Servicios

llustracion 14. Numero de contratos segun actividad econdmica en el municipio en el afio 2021.
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del instituto valenciano de estadistica (IVE).

De estas tablas se desprenden que el principal motor de la economia familiar en el municipio
es el sector servicios, que en el dltimo afio acumuldé un 62% del total de los contratos. El
resto de contratos se reparten entre el sector agricola, el sector industrial y el sector de la
construccion, con 24%, 2% y 12% respectivamente.
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Por dltimo, también se ha hecho un analisis de la tipologia de los contratos de Betxi, el cual

. -, Parque de vehiculos actual
se muestra a continuacion:

4%
] ) 1%
Tipologia de los contratos oot \‘
(]

= Turismos

= Motocicletas

= Furgonetas y camiones
Autobuses

' = Tractores industriales

= Ciclomotores

m Otros

llustracion 17. Parque de vehiculos Betxi. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica afio 2021.

La evolucion del parque de vehiculos de Betxi se ha mantenido estable con un ligero
incremento de los turismos en los cuatro Ultimos afos, segun el periodo analizado
comprendido entre los afios 2010 y 2021.

® [ndefinido = Temporal

llustracion 15. Tipologia de los contratos en el afio 2021. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos Evolucion del parque de vehiculos

del instituto valenciano de estadistica (I1VE). 4.000
Se observa que el 80% de los contratos afiliados en la Seguridad Social son de caracter 3.000
indefinido, mientras que el 20% restante son de caracter temporal.
2.000
3.6.5 Tamafio medio familiar 1000
El tamafio medio familiar en Espafia se estima en 2,51. En Betxi, esta cifra es algo superior; 0 ———

siendo la ocupacion media del hogar de 2,75 personas. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

La ocupacion pormenorizada, segun datos del censo del Instituto Valenciano de Estadistica

e TUriSMOS == \OtOCicletas === FUrgonetas y camiones
del afio 2021 es la que se observa en la siguiente gréfica.

Tractores industriales e Ciclomotores

Hogar segun tamano llustracion 18. Evolucion Parque de vehiculos en Betxi. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos

700 del Instituto Valenciano de Estadistica.
600

Analisis por tipo de combustible
500 . . . . .
Se analiza también el tipo de combustible del parque de vehiculos de 2021. Se observa que
400 . s . . o .
el vehiculo eléctrico continua sin entrar en el parque mévil de Betxi.
300
200 Tipologia de vehiculos por combustible
100 Sin especificar
Eléctrico / 2%
-
0 1%
1 persona 2 personas 3 personas 4 personas
llustracion 16. . Niumero de hogares seguin su tamafio. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos )
del instituto valenciano de estadistica (IVE). / | Diesel
55%
. ., Gasolina
3.6.6 Motorizacion 22%
El

parque de vehiculos en Betxi segun el instituto Valenciano de la Estadistica
correspondientes al dia 1 de enero de 2021, es de 4.953 unidades (considerando tractores y

otros vehiculos). En porcentaje, los turismos representan un 66% del parque total, camiones llustracién 19. Distribucién del tipo de combustible en el parque de vehiculos. Fuente: Instituto
y furgonetas el 16% y las motocicletas y ciclomotores el 13%. Valenciano de Estadistica afio 2021.
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4 INFREAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE k) Las areas en las que el planeamiento territorial, ambiental y urbanistico, en

desarrollo de la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje y de
4.1 Caracteristicas generales las respectivas normativas sectoriales, establezca explicitamente como
El Titulo 111 de las directrices de la ETCV se refiere a la infraestructura verde del territorio. La adecuadas para su incorporacion a la mencionada infraestructura verde, por su
infraestructura verde de la Comunitat Valenciana esta integrada por: interés para la conservacion y disfrute del paisaje, para la proteccién de

terrenos que presenten especiales valores agrarios cuya preservacion sea
conveniente para el medio rural o para la proteccidon de espacios naturales que,
sin haber sido declarados expresamente como protegidos, rednan valores
naturales merecedores de proteccion o se hallen profundamente transformados
y en los que sea necesario establecer medidas de rehabilitacion destinadas a
disminuir los impactos paisajisticos existentes.

a) Los espacios que constituyen la Red Natura 2000 en la Comunitat Valencia,
designados o declarados de conformidad con lo establecido en la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y Biodiversidad.

b) La red que comprende los espacios naturales protegidos declarados como tales
de conformidad con la Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de Espacios Naturales
Protegidos de la Comunitat Valenciana, incluyendo, en su caso, sus areas de

amortiguacion de impactos. ) Los espacios de la zona marina, teniendo en cuenta que la delimitacion,

ordenacion y gestion de los mismos debera hacerse de forma conjunta con los

c) Las éareas protegidas formalmente designadas por instrumentos . .
terrenos litorales a los que se encuentren asociados.

internacionales, sefialadas en el articulo 49 de la Ley 42/2007, de 13 de
m) Las areas, espacios y elementos que garanticen la adecuada conectividad

territorial y funcional entre los diferentes elementos constitutivos de la
infraestructura verde, con especial referencia a las areas fluviales y los
conectores ecoldgicos y territoriales.

diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

d) Las zonas humedas catalogadas y las cavidades subterraneas incluidas en el
correspondiente catalogo, tal y como se prevé en la Ley 11/1994, de 27 de
diciembre, de Espacios Naturales Protegidos de la Comunitat Valenciana.

Asimismo, se establece que “todos los instrumentos que desarrollan la estrategia territorial,

asi como los contemplados en la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje,

deberan definir la infraestructura verde del territorio de su &mbito de actuacidon con caréacter
previo al disefio de las actuaciones transformadoras del territorio que en ellos se propongan”.

e) Los montes de dominio publico y de utilidad publica o protectores que se
encuentren incluidos en el correspondiente catalogo, asi como los terrenos que
sean clasificados como areas de suelo forestal de protecciéon en el Plan General
de Ordenacion Forestal de la Comunitat Valenciana formulado en desarrollo de

la Ley 3/1993, Forestal de la Comunitat Valenciana, o instrumento de La infraestructura verde del municipio de Betxi queda constituida por:

ordenacion que le sustituya. e Los terrenos forestales (suelo clasificado en el PATFOR y suelo incluido en el inventario

f) Los espacios litorales de interés ambiental y cultural que no se encuentren forestal).

incluidos en ninguno de los supuestos anteriores. e El dominio publico hidraulico, incluyendo sus zonas de servidumbre, asi como aquellos

. . . . . terrenos de ribera de especial relevancia ecologica.
g) Los espacios de interés cultural a los que se refiere el articulo 21.3, de la Ley

de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje, segun redaccion dada por
laLey 12/2009, de 23 de diciembre, de Medidas Fiscales, de Gesti6n * Paisajes de relevancia regional
Administrativa y Financiera, y de Organizacion de la Generalitat. e Bienes de interés cultural

e La red de caminos y senderos

e Las vias pecuarias que discurren por el término municipal.

h) Las zonas que se encuentren sometidas a riesgo de inundacion, de acuerdo con

lo establecido al respecto en el Plan de Accidn Territorial de caracter sectorial » Las zonas verdes, parques y jardines del suelo urbano.
sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat Valenciana y sus La siguiente ilustracion muestra los diferentes elementos de la infraestructura verde que se
modificaciones y revisiones. encuentran dentro del término municipal de Betxi.

i) Las zonas que presenten un riesgo significativo de erosiéon o contaminacién de
acuiferos, definidas y delimitadas de acuerdo con los criterios y normas
establecidas en la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje vy,
en su caso, por un Plan de Accion Territorial confeccionado a tal efecto.

j) Las zonas criticas respecto a cualquier riesgo natural e inducido significativo,
definidas y delimitadas de acuerdo con los criterios y normas establecidas en
la Ley de Ordenacion del Territorio y Proteccion del Paisaje y, en su caso, por
un Plan de Accién Territorial confeccionado al efecto.
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4.3 Inundabilidad

Se ha realizado un analisis de la peligrosidad de inundacién dentro del término municipal de

Betxi. Este andlisis es un instrumento de apoyo a la hora de realizar estudios de planificacion
territorial, tal y como es el presente Plan.

Para el andlisis de la peligrosidad de inundacién, se han tenido en cuenta dos cartografias
oficiales que analizan este factor: el Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables
(SNCZI) y el Plan de Accion Territorial sobre Riesgo de Inundacién de la Comunitat Valenciana
(PATRICOVA). Este analisis se ha realizado a nivel de término municipal y a nivel de casco
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Infraestructura verde
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Pendiente > 25°
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llustracion 20. Elementos de la infraestructura verde de Betxi. Fuente: Elaboracion propia.

4.2 Vias pecuarias

Dentro del término municipal de Betxi se diferencian dos tipos de vias pecuarias existentes:
Colada y Vereda. Estas vias pecuarias son caminos de trashumancia que unen los lugares
tipicos de pastoreo de Espafia. Ademas, son fuentes bioldgicas con gran presencia de
vegetacion y fauna. También en ellas se pretende promover el uso publico por medio de
actividades compatibles a su disefio tradicional, como el senderismo o el cicloturismo. Por
ello, deberia estudiarse la posibilidad de incorporar estos elementos en la red de itinerarios
ciclopeatonales del municipio y tratar de impulsar a nivel regional la revalorizacidon de estos
elementos de la infraestructura verde. Estas son: La Colada de los Caminos de Onda y Nules
y la Vereda de la Raya con Onda. Estas vias pecuarias atraviesan el término municipal de

norte a sur. La siguiente ilustracibn muestra las vias pecuarias que se encuentran dentro del
término municipal de Betxi.

. ANCHURA ANCHURA
NOMBRE TIPOLOGIA DESLINDE LONGITUD (m)
LEGAL(m)  NECESARIA (m)
Vereda de la Raya con Onda/ Vereda de los Términos Vereda No 10.00 8.00 6.928
Colada de los Caminos de Onday Nules Colada No 75.00 6.00 6.380

Tabla 2. Relaciéon de vias pecuarias en el término municipal. Fuente. Elaboracién propia a partir de los
datos de GVA.
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urbano. La siguiente ilustraciéon muestra la peligrosidad de inundacién de todo el término
municipal:
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llustracion 21. Peligrosidad de inundacion del término municipal de Betxi. Fuente: Elaboraciéon propia.

Se observa que dentro del término municipal existen varios niveles de peligrosidad. Respecto
a la cartografia aportada por el PATRICOVA, se diferencian dos niveles, la peligrosidad 6 (nivel
de peligrosidad mas bajo) y la peligrosidad geomorfoldgica (nivel de peligrosidad, asociado a
elementos del territorio). La peligrosidad 6 se encuentra asociada y coincide con el cauce del
Riu Sec de Betxi. También existe este nivel en algunos puntos de rotura provocados por el
mismo cauce. Por otro lado, existe la peligrosidad geomorfoldgica, la cual esta asociada a
diferentes procesos de inundacion (llanuras, abanicos aluviales, barrancos...), se reparte por
diferentes puntos a lo largo de todo el término municipal. Ademas, este tipo de peligrosidad
afecta al casco urbano de Betxi. Por otro lado, la peligrosidad asociada al SNCZI se ubica en
el propio cauce del Riu Sec de Betxi, donde se diferencia entre dos tipos de peligrosidad, la
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asociada a periodos de retorno de 100 afios y la que se corresponde a un periodo de retorno
de 500 afos.

La siguiente ilustracion muestra a mayor detalle la peligrosidad de inundaciéon que afecta al
casco urbano.

Peligrosidad de inundacién
PATRICOVA
Peligrosidad 6
Peligrosidad Geomarfoldgica
SNCZI
[ PR =100 afios
' PR = 500 afios

i i

llustracion 22. Peligrosidad de inundacion del casco urbano de Betxi. Fuente: Elaboracion propia.
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5 PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

Para el desarrollo del Plan de Movilidad se ha planteado un Plan de Participacion Ciudadana
(PPC) que incorpora los temas a tratar para la toma de decisiones.

En el presente documento se recogen los resultados obtenidos de la participaciéon realizada
durante el proceso de redaccion del Plan de Movilidad Metropolitano de Castellon(PMoMe).

Posteriormente se prevé la realizacibn de nuevas acciones para complementar las
conclusiones obtenidas en esta primera fase participativa.

5.1 Objetivos

Los principales objetivos del PPC son:

Objetivo 1. Informar e involucrar a la sociedad en el Plan: Implicar en la mejora de la ciudad
a todas las personas posibles que quieran, desde sus respectivas 6pticas, colaborar en la
mejora de Betxi apuntando hacia una mejor calidad de vida.

Objetivo 2. Eficiencia. Incorporar el legado de otros procesos participativos y mecanismos
existentes para proseguir y profundizar en los aspectos concretos a desarrollar por el PMM.

Objetivo 3. Maxima representatividad e inclusividad. No todas las personas tienen facilidad
de participar. Se ha elaborado un programa de actividades con metodologias colaborativas
para incorporar al maximo de estamentos y generaciones posible, desde escolares hasta
mayores, con especial atenciéon a la perspectiva de género.

Objetivo 4. Transversalidad institucional y relacién con la ciudadania. Los trabajos de
diagnostico y propuestas obligaran a todos los servicios municipales a la coordinacion y a
interactuar de una forma mas cercana con la ciudadania.

Objetivo 5. Perdurable. Introduciendo la autoevaluacion y seguimiento para evolucionar de
forma continua y satisfacerlas necesidades de la poblacién, construyendo la metodologia
conforme a retos, objetivos y grado de satisfaccion o desempeifio mediante la evaluacion del
retorno.

5.2 Programa de acciones

Los mecanismos participativos se inician con la programacion del PPC en distintas etapas,
desde los trabajos previos necesarios para arraigarse al territorio, hasta la udltima fase de
evaluacion y seguimiento:

e Etapa O Encuesta previa realizada por el PMoMe. Octubre 2018

e Etapa 1 Presentacion del Plan de Movilidad. Segundo semestre de 2022

e Etapa 2 Participacion inclusiva y género. Primer semestre 2023

e Etapa 3 Presentacion de la version final del Plan. Segundo semestre 2023

e Etapa 4. Informe de alegaciones. Devolucion de resultados y conclusiones. Segundo
semestre 2023

5.3 Difusién vy comunicacion

IMAGEN

El Plan de Movilidad cuenta con un logo identificativo, que aparece en todo el material de
comunicacién que se va preparando a lo largo de los trabajos:

PMM Betxi

REDES SOCIALES

Se plantea la difusion y comunicacion de las distintas convocatorias y trabajos del Plan de
Movilidad a través de las redes sociales del ayuntamiento. Para ello, el equipo técnico ha
facilitado la informacidon necesaria a la persona responsable de la comunicacidon municipal.

5.4 Descripcion de las acciones participadas

5.4.1 Etapa 0. Encuesta previa

El objeto de la encuesta es conocer el comportamiento de los ciudadanos en temas de
movilidad.

Se ha dispuesto de una muestra de 120 personas, que representan el 2% de la poblacion. Se
muestra a continuacion los resultados de las encuestas:

Bloque 1. El primer bloque de preguntas estd encaminado a conocer las caracteristicas de
los encuestados.

Género

49,82% = Hombre
50,18% = Mujer

llustracidon 23. Porcentaje de encuestados por género. Fuente: PMOME.
Se observa que han contestado a la encuesta un porcentaje similar de hombres y mujeres.

Grupo de edad

El grupo de edad que ha realizado la encuesta es las personas mayores de 5 afios con los
siguientes grupos de edad.
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= De 5a 17 afios

= De 18 a 44 afos
= De 45 a 64 afios
= De 65 a 79 afios

llustracion 24. Porcentaje de encuestados por grupo de edad. Fuente: PMOME.

Disponibilidad de vehiculo

Se observa que el 61% de la poblacion de Betxi dispone de vehiculo propio para desplazarse.

= No

= Si, pero no lo uso como
conductor

= Si, s6lo como acompafiante

= Si, y a veces lo uso como
conductor

m Si, y lo uso como conductor

llustracion 25. Porcentaje de disponibilidad de vehiculo propio. Fuente: PMOME.

Bloque 11. El segundo bloque de preguntas estd encaminado a conocer las caracteristicas de
la movilidad de los encuestados.

Ndmero de desplazamientos diarios

Segun los datos del PMoMe, la poblacion de Betxi realiza una media de 2,8 desplazamientos
por persona y dia.

Franjas de edad

m De 5a 17 afios

= De 18 a 44 afios
= De 45 a 64 afios
= De 65 a 79 afios

llustracion 26. Porcentaje de viajes por grupo de edad. Fuente: PMOME.

Se observa que los grupos de edad que mayor numero de viajes diarios realizan son los que
estan en edad de trabajar, es decir, desde los 18 afios hasta los 64 afios, siendo el grupo
comprendido entre los 18 afios hasta los 44 afios el que mayor porcentaje registra,

recogiendo un 55% del total de los viajes.

Viajes por modo prioritario

B Motorizada

B No motorizada

llustracidon 27. Porcentaje de viajes por modo prioritario. Fuente: PMOME.

Se observa que el 78% de los desplazamientos realizados en Betxi son utilizando medios

motorizados, por lo que los medios no motorizados suponen un 22% del total.
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Viajes internos

= EN VEHICULO PRIVADO
= APIE

llustracion 28. Porcentaje del modo de desplazamiento en los viajes internos. Fuente: PMOME.

Se observa que el modo de transporte en los viajes internos de Betxi estad bastante
equilibrado, donde el 45% de la poblacién realiza los desplazamientos a pie y el 55% restante
lo hace mediante vehiculo privado. El casco urbano de Betxi presenta un tamarfo reducido
donde practicamente todas las distancias son salvables a pie.

Se observa que mas del 50% de la poblacion se desplaza todos los dias laborables, mientras
un 18% solo lo hace varias veces por semana. El nimero de viajes por persona es de 2,07.

= Diariamente

\ = Todos los dias laborables
\ = Varias veces por semana
= Unavezalasemana

m Cada 15 dias

m Esporadicamente

llustracidon 29. Porcentaje de la frecuencia de los desplazamientos. Fuente: PMOME.

Motivo del desplazamiento

El principal motivo de desplazamiento es por motivos obligados (trabajo, estudios...), con un
52%.

m Obligada

= No obligada

llustracion 30. Porcentaje del motivo de desplazamiento. Fuente: PMOME

Teniendo en cuenta las movilidades obligadas de los residentes, segun los datos analizados
el reparto modal de este tipo de desplazamientos es el siguiente:

= No motorizado

0,
3% = Transporte publico

= Vehiculo privado

llustracion 31. Reparto modal de los desplazamientos por motivo de viaje obligado. Fuente: PMOME

Reparto modal

Los datos analizados muestran que el principal modo de desplazamiento en el municipio es
el vehiculo privado, el cual supone aproximadamente el 76% del total de los desplazamientos.
Los desplazamientos a pie suponen un porcentaje reducido (casi el 22%), mientras los
desplazamientos realizados mediante otros medios de transporte Gnicamente suponen el 2%
(1,35% son desplazamientos en autobus interurbano y el 0,53% en cercanias Renfe).
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= No motorizado

o .
3% a Transporte pablico u Libre en la calle

= Vehiculo privado
P = Plaza de aparcamiento en

propiedad
llustracion 32. Reparto modal. Fuente: PMOME
Bloque I111. El tercer bloque de preguntas tiene por objetivo conocer cuales son las ) ) ) ) _ _
impresiones respecto al transporte pablico de Betxi. llustracidon 34. Porcentaje de poblacién que dispone de parquin privado. Fuente: PMOME

Motivo de no utilizacién del transporte publico (autobus)

La siguiente ilustraciéon, muestra el porcentaje de la poblacién que no utiliza el autobUs es 5.4.2 Etapa 1. Presentacion del Plan de Movilidad
porque no existe un servicio adecuado (59%) o porque los horarios son inadecuados (13%).

Durante el mes de noviembre y previo a la entrega del documento para su Evaluacion
Ambiental, se ha llevado a cabo una jornada en la que se ha presentado el Plan de Movilidad.
Durante la jornada se explican las carencias del municipio y se presentan las propuestas.

= No hay servicio de transporte publico o es inadecuado
Plan de Movilidad Municipal de Be

= No conozco el servicio de transporte publico/las
lineas

= Baja frecuencia de paso (mucho tiempo de espera)
Horarios inadecuados

= Demasiado lento (tardo mas que andando o en coche)

= No es comodo

m Por precio (es caro)

m Realizacion de otras actividades seguidas

Betxi, noviembre de 2022

llustracion 33. Porcentaje del no uso de transporte publico. Fuente: PMOME

Bloque 1V. El cuarto bloque de preguntas tiene por objetivo conocer cuales son las
impresiones respecto al estacionamiento de Betxi.

Lugar de estacionamiento &@ .
i

PMM Betxi g i planifica

llustracion 35. Portada de la presentacion del Plan de Movilidad. Fuente: Elaboracion propia.

Se observa que mas del 53% de la poblacion dispone de parking privado.
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5.4.3 Etapa 2. Participacion inclusiva y género Tras breve explicacion de las propuestas, divididas en actuaciones sobre la Red paseable y
En el mes de marzo de 2023 se ha llevado a cabo una jornada de participacién en la que se ;sobrt_a Ié Rid C|clabllte,dse.procede a realizar la priorizacion de las actuaciones, obteniéndose
ha realizado de nuevo la presentacion del Plan de Movilidad. Este acto tuvo lugar en la 0s siguientes resuftados:
Fundacié Novessendes el viernes 24 de marzo, en el que también se realiz6 una mesa de Para la red paseable, se observa que la actuacion en la calle Trinitat es claramente mas
participacion. prioritaria que el resto de actuaciones.
. Priorizacion de las actuaciones de la Red Paseable
divendres .
20
marg¢ 2023
18.00h =
presentacié 10
novesendes
(Av. del Primer de Maig, 23) 5
[ J
ET=0Y5% ) D
J Actuacion en Av. NWACE - Zona Calle5ant Pere CalleTrinitat  Accesibifdad plarss Ejecalle A=sumpcio
Herminio Pérez  Exagres(tramo &v. Franch y conexion

o . 7 Feina dels Apostols) con calleTrinkat
Jornada de participacio P M M B etXI
| Presentacio

llustracion 37. Resultados del taller de priorizacién. Actuaciones sobre la red paseable. Fuente:
| Taula de participacio Elaboracion propia

| Passeig inclusiu Pla de Mobilitat Municipal

Para la red ciclable se observa que la priorizacion esta mas repartida, siendo las actuaciones

oD de la calle Vilavella y Doctor Ortells las mejor valoradas.
~ Ajuntament

lanifica & : o . .
P - de Betxi Priorizacion de las actuaciones de la Red Ciclable
I 25
S - ! L 20
h ) > g ] . L : . 1 ; ’ : & e “‘ - 1|:I
== ~ - '_.: ; _.'. : : B ! 5
llustracion 36. Portada de la presentacion del Plan de Movilidad. Fuente: Elaboracion propia. 0
L L . Lo . Carril bicicalle Carri biciencalle  Carril bicien Av. Carril bicien Av.  Carril bicien calle Acondicionamiento
Durante la mesa de participacion se explica el objetivo final del taller, que es obtener la Vilvella- Apbstols  Assumpci Franch  Joaquim Dualde  Hermiinio Pérez Dactar Ortells de rutas en el
priorizaciéon de las actuaciones propuestas. Inicialmente se presenta un listado de actuaciones hasta C onstitucion entorno rural
propuestas por el equipo técnico, dejando abierta la posibilidad de completar el listado de
actuaciones mediante otras propuestas detectadas por los participantes llustracion 38. Resultados del taller de priorizacién. Actuaciones sobre la red ciclable. Fuente:

Elaboracion propia
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6 DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

6.1 Introducciéon v antecedentes

En los siguientes apartados se va a analizar el estado actual de la movilidad en el municipio
de Betxi, partiendo de los datos publicados por la Generalitat Valenciana y la revisiéon
realizada por Planifica; la cual ha permitido profundizar en el conocimiento del
comportamiento de los patrones de movilidad.

6.2 Analisis global de la movilidad

6.2.1 Anadlisis de la movilidad metropolitana

Del analisis de la movilidad en la Comunidad Valenciana llevada a cabo por los planes
metropolitanos de movilidad se concluye que la Comunidad Valenciana es una regién con una
movilidad interprovincial muy reducida. En particular, en la provincia de Castellén el indice
de autocontencién (viajes que se realizan dentro de una misma provincia) llega a alcanzar
cifras proximas al 96%, hecho que pone de manifiesto la importancia de la provincia como
ambito consolidado a efectos laborales y de prestacion de bienes.

El Plan Movilidad Metropolitana de Valencia que se esta redactando en estos momentos realiza
un analisis sobre la estructura de flujos de movimientos en la Comunitat Valenciana, que, a
dia de hoy, se caracteriza por la coexistencia de dos realidades claramente diferenciadas: el T
sistema rural y el sistema urbano.

El sistema urbano, muy poblado y de proyeccién fuertemente litoral, dibuja un rosario de
conexiones desde Vinaros hasta Pilar de la Horadada que sélo se debilita en el tramo de costa
comprendido entre Alcala de Xivert y Cabanes.

llustracion 39. Imagen izquierda. Principales vectores de movilidad diaria en la Comunitat Valenciana.
Imagen derecha. Destino principal de los desplazamientos de cada municipio. Fuente. Caracterizacion

La franja intermedia, a la que pertenece Betxi, es propia de aquellas zonas de transicion entre de la movilidad en la Comunidad Valenciana.
el sistema urbano y el interior de la Comunitat. Sin embargo, el Plan de Movilidad
Metropolitana de Castelld, considera que Betxi estd dentro de su ambito estricto de actuacion,
ya que presenta relaciones de movilidad con la capital. Betxi es un municipio influenciado por el area funcional de Castell6, la cual se centraliza en
la propia capital, situada a unos 18km de la localidad, aproximadamente. La conexién con
con Castell6 desde Betxi, se realiza por medio de la CV-10, vial de la red metropolitana, ya
que se considera de importancia autondmica.

6.2.2 Anadlisis de la movilidad a nivel comarcal

En la siguiente figura se pueden apreciar los principales vectores de movilidad de la Comunitat
Valenciana, observandose una gran diferencia entre el volumen de conexiones existentes en
el sistema urbano litoral (en gris) y en el sistema rural interior (en amarillo).

Por otro lado, en Betxi, se encuentra la CV-222, la cual conecta con el municipio vecino de
les Alqueries y da acceso a través de la N340 a Villarreal y al Hospital de La Plana. Para
conectar con el resto de municipios vecinos, como Onda o la Vilavella, principalmente se
utiliza la CV-10 junto con otros viales de orden menor.

A nivel autondmico, la principal infraestructura viaria la constituye la A-7, que recorre el litoral
mediterraneo de norte a sur. Paralelo a esta, discurre también la infraestructura ferroviaria
que une Valéncia con Barcelona.

La infraestructura ferroviaria mas cercana se ubica en Les Alqueries, esto supone recorrer
unos 10km desde Betxi para acceder a ella.
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6.2.3 Relaciones de movilidad (PMoME)

El andlisis de la movilidad se ha realizado a partir de los datos proporcionados por el Plan de
Movilidad Metropolitana de Castell6 (PMoMe), donde se analizan la movilidad de los
municipios que tienen una cierta relacidon con Castell6. En la llustracion 40 se representan las
relaciones de movilidad de Betxi con el resto de municipios.

Se observa que el 52% de los desplazamientos se realizan en el propio municipio, mientras
que la movilidad externa supone el 48% del total. Los municipios que mayores relaciones de
movilidad presentan con Betxi son Vila-real y Castelld, con un 14% del total cada uno de los
municipios. Seguido de estos se encuentran Onda, con un 7% y Burriana, que representa un
5%.

Ademas, también se observa relaciéon con la Vilavella, Nules u Oropesa del Mar. La movilidad
hacia el resto de la provincia supone un 2% y la movilidad hacia el resto de Espafia supone
el 1%.

La siguiente ilustracibn muestra las relaciones de movilidad entre Betxi y los municipios
citados:

Oropesa del Mar

N

& Restd de la
._provincia

les Alqueries

el 7] Entre el 2% y el 5% de los desplazamientos

4 B Entre el 5% y el 10% de los desplazamientos
- Entre el 10% y el 20% de los desplazamientos
BB Mas del 50% de los desplazamientos

llustracion 40. Relaciones de movilidad de Betxi con el resto de municipios. Fuente Elaboracién propia
a partir de datos del PMOME.

A modo interno, segun datos del PMoME el reparto modal de los viajes totales de Betxi queda
de la siguiente manera:

= A pie
R 2% i

= Transporte publico

= Vehiculo privado

llustracion 41. Reparto modal del total de viajes. Fuente Elaboracion propia a partir de datos del
PMOME.

Respecto a la movilidad urbana, se considera que el 43% de los viajes se realizan a pie y el
57% se realizan mediante vehiculo privado. El porcentaje de desplazamientos en bicicleta o
en transporte publico es inapreciable en la movilidad interna del municipio.

= A pie

= Vehiculo privado

llustracion 42. Reparto modal de los viajes urbanos. Fuente Elaboracion propia a partir de datos del
PMOME.

Respecto a la movilidad interurbana, el porcentaje del vehiculo privado aumenta hasta
suponer un 949% del total de los viajes, siendo el 2% a pie y el 4% con transporte publico. El
porcentaje de los viajes con bicicleta es practicamente inapreciable.
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6.2.4 Anadlisis de la movilidad recurrente

2%

La movilidad recurrente es la movilidad que se realiza de una manera periddica o habitual. El
motivo de desplazamiento de estos desplazamientos puede ser variado, por trabajo, para
acceder a centros educativos, de ocio etc. Estos desplazamientos también se pueden clasificar
en movilidad obligada o movilidad no obligada. A continuacidon, se realiza un analisis de la

= A pie movilidad recurrente obligada para el municipio de Betxi.

= Transporte publico Segun datos del PMoMe, el 52% de los desplazamientos de Betxi son causa de la movilidad
obligada. De estos desplazamientos, le 75% se realizan en vehiculo privado, el 23% en

m Vehiculo privado . T - o
transporte no motorizado (mayoritariamente a pie) y tan solo el 2% en transporte publico.

llustracion 43. Reparto modal de los viajes interurbanos. Fuente Elaboracidon propia a partir de datos
del PMOME.

= No motorizado

—“‘2'62% = Transporte publico

= Vehiculo privado

Por otro lado, también se realiza un analisis de los desplazamientos segun el motivo de viaje.
Se observa que el 32% se realiza por motivos de trabajo, el 19% por estudios y el resto por

otros motivos.
llustracion 45. Reparto modal de la movilidad obligada de Betxi. Fuente Elaboracion propia a partir de
. datos del PMOME.

® Trabajo

48% .
= Estudios 6.2.4.1  Movilidad obligada
= Otros

a. Destinos externos de sanidad

Se observa que en el municipio de Betxi se cubren las necesidades basicas sanitarias, sin
embargo, es necesario el desplazamiento para ir al Hospital comarcal. El principal destino
externo en sanidad es el Hospital de la Plana, situado en el municipio vecino de Villarreal.
Este hospital se ubica a unos 15 minutos de Betxi.

El principal modo de transporte es el vehiculo privado, aunque también existe la posibilidad
de acceder a este centro sanitario mediante la linea de transporte publico que conecta Betxi

con Castellén, ya que cuenta con una parada en el hospital, tanto en sentido ida como en
Respecto a los desplazamientos en transporte publico, segun los datos proporcionados por el sentido vuelta.

PMoMe, los viajes realizados con transporte publico suponen un 4% respecto el total de viajes
realizados por medios motorizados. Ademas, en este Plan se analizan las principales
relaciones origen destino de los viajes en transporte publico al dia. Este analisis concluye que
en Betxi no existe ningln municipio con el que tenga mas de 250 viajes al dia, ni si quiera
Castell6.

llustracion 44. Porcentaje de viajes por motivo de trabajo. Fuente Elaboracién propia a partir de datos
del PMOME.

Betxi pertenece al departamento de salud de la Plana, el cual cuenta con el hospital en
Villarreal. El hospital se ubica en la carretera de Villarreal a Burriana, km. 0,5. El acceso mas
rapido desde Betxi es a través de la CV-222 en direccion La Vilavella para conectar
posteriormente con la N-340. La siguiente ilustracion muestra el mapa de los municipios
pertenecientes a este departamento, entre los que se encuentra Betxi.
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llustracion 46. Departamento de salud de la Plana. Fuente: http://laplana.san.gva.es/memoria-de-
actividad.

b. Destinos externos de compras

El principal destino de compras del municipio de Betxi es Castellon y en menor medida,
Villareal, ya que existen superficies comerciales con una amplia oferta de productos y lugares
de ocio.

c. Destinos externos de educacion

En el municipio de Betxi se cubren las necesidades basicas de educaciéon, sin embargo, es
necesario el desplazamiento para acceder al nivel de ensefianza superior. Los principales
destinos externos de educacién superior son Castelléon y Valencia.

El trayecto con Castellon se puede realizar mediante autobus, el cual permite conectar con la
estacion intermodal de Castelldn la cual ofrece servicio de TRAM hasta el centro universitario.
A pesar de ello, el principal modo de transporte hasta la universidad es el vehiculo privado,
ya que desde Betxi se tardan 15 minutos hasta la universidad.

d. Otros destinos externos. Asistencias sociales y judiciales

Los equipamientos judiciales se concentran en Nules, los cuales dan servicio a 30 municipios,
entre los cuales se encuentra Betxi. El mapa judicial se muestra a continuacion. Para acceder
a Nules hay que recorrer 11km desde Betxi (13 minutos) y el principal modo de
desplazamiento es el vehiculo privado.
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llustracion 47. Ficha del mapa judicial. Fuente.
https://www.mjusticia.gob.es/cs/Satellite/Portal/es/administracion-justicia/organizacion-
justicia/cartografia-judicial/cartografia-partidos.

6.2.4.2 Viajes externos por motivos de trabajo

Para obtener un andlisis mas detallado de las relaciones de movilidad del Municipio de Betxi,
se han utilizado datos de telefonia maovil. Para este analisis se ha realizado una zonificacion
del municipio, distinguiendo el casco urbano, las principales zonas industriales (P.I Moli
Llop/Canyaret, Cartonajes/Pavimbe y Exagres/FruitMove), el resto del término municipal, la
provincia de Castelldn, el resto de Comunidad Valenciana y el resto de Espafia.

Con estos datos se ha estimado el total de viajes externos que se realizan desde Betxi. Se
estima que desde Betxi se realizan unos 11.850 desplazamientos, de los cuales 3.900 son de
los mismos residentes de Betxi, el resto tienen como origen Betxi, pero no se realizan por
residentes.

a. Movilidad general

La siguiente gréafica nos muestra hacia donde se suelen desplazar los residentes de Betxi. Se
observa que mas del 95% de los desplazamientos tienen como destino la provincia de
Castell6, después, casi el 4% el resto de la Comunidad Valenciana, mayoritariamente la
provincia de Valencia y tan solo el 0.6% al resto de Espafia.
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= Provincia Castelld

3,83% .

0,62%

= Resto CV

= Resto Espaia

llustracion 48. Destino de los desplazamientos de los residentes de Betxi. Fuente. Elaboracion propia

a partir de los datos de telefonia

Por otro lado, se ha realizado este mismo analisis de una forma mas detallada donde se
muestran los principales municipios de destino de los desplazamientos de Betxi. Se observa
qué Onda, Villarreal y Castelld son los principales destinos de Betxi, con un 24, 19% y 16%

respectivamente.

= Onda

= Villarreal

= Castello
Burriana

m Nules

® Almassora

m L es Alqueries

m La Vilavella

m Borriol

m Alcora

m Resto

llustracion 49. Destino de los desplazamientos desde Betxi hacia municipios vecinos. Fuente.
Elaboracion propia a partir de los datos de telefonia

La siguiente grafica muestra el motivo de viaje de los desplazamientos realizados desde Betxi.
Segun estos datos, entorno el 53% de los desplazamientos se realizan por el motivo “otros”,
el cual recoge los desplazamientos por motivos sanitarios, compras, educaciéon etc. Por otro
lado, entorno el 10% de los desplazamientos se realiza por motivos de trabajo, el 33% por

motivos de casa y el resto por motivo que no se conoce.

Moitivo de viaje de los desplazamientos desde Betxi

2,81%

= Trabajo
= Casa
= Otros

Desconocido

llustracion 50. Motivo de viaje de los desplazamientos desde Betxi. Fuente. Elaboracién propia a partir

de los datos de telefonia.

b. Desplazamientos hacia zonas industriales

Por otro lado, se ha realizado un analisis de los viejes tanto externos hacia el municipio por

motivo de trabajo como desde Betxi hasta el resto de municipios.

El siguiente grafico muestra los principales origenes de los viajes por motivo de trabajo que
se realizan hasta Betxi. Indicar que en el grafico se muestran los principales municipios que
registran un mayor porcentaje de desplazamientos, el resto de desplazamientos se reparte

por toda la provincia, lo cual supone un 15.65% respecto del total.

Se observa que los principales origenes de los trabajadores de Betxi son Burriana (19.95%),
Villarreal (16,40%0), Castell6 (13,92%) y Onda (12,62).

A

1.85%

1.82%

/ 0.96%

4.37%

m Castello
= Borriol
= Alcora
Onda
= Almassora
m Villarreal
m Burriana
m Les Alqueries
m Nules

m La Vilavella

llustracion 51. Origen de los viajes por motivo de trabajo hacia Betxi. Fuente. Elaboracién propia a

partir de los datos de telefonia

También se ha realizado un analisis de los destinos principales por motivo de trabajo de los

viajes realizados dese Betxi.
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MOV OBLIGADA
.

= Castello MODO PRIORITARIO Total Viajes
® Benicassim No motorizado A pie 1.092 21,12% 1.251 22,60% | 2.343 21,89%
= Borriol Transporte

Alcora publico Bus interurbano 0 0,00% 145 2,62% 145 1,35%

Cercanias Renfe 57 1,09% 0 0,00% 57 0,53%
= Onda ;
Vehiculo Coche como

= Almassora privado acompaniante 1.032 19,96% 1.055 19,05% | 2.087 19,49%
m Villarreal Coche como conductor 2.989 57,83% 3.085 55,73%| 6.074 56,74%
® Burriana Total general 5.170 100,00% 5.536 100,00% | 10.706 100,00%
u Les Alqueries Tabla 3. Reparto modal de Betxi. Fuente: PMoMe Castellon.
= Nules Se observa que el 78% de los desplazamientos se realizan mediante medios motorizados,

mientras que los desplazamientos a pie Unicamente suponen el 22%. El PMoMe no registra
informacién sobre los desplazamientos en bicicleta. El transporte publico casi alcanza el 2%

llustracion 52. Destino de los viajes por motivo de trabajo desde Betxi. Fuente. Elaboracién propia a del total de los desplazamientos.
partir de los datos de telefonia

Ademas, se ha realizado un analisis para determinar a qué zona industrial se realizan mas
desplazamientos externos. Segun los datos analizados, se estima que se realizan entorno a
unos 2.000 desplazamientos hacia las zonas industriales, de los cuales un 61% son hacia el
P.1. Moli LIop y Canyaret, el 29% hacia Cartonajes y Pavimbe y el resto hacia la zona industrial
de Exagrés y Fruit Move.

21,89%

= A pie

e 1,88%

= Transporte publico

= Vehiculo privado

= P.I. Moli Llop y Canyaret

= Cartonajes y Pavimbe llustracion 54. Reparto modal. Fuente. Elaboracién propia a partir de los datos del PMOME.

E Fruit M A . s . - . I
¢ Pragresyrrut ove Del andlisis pormenorizado, distinguiendo la movilidad interna del municipio y la externa,

obtenemos los siguientes resultados:

REPARTO MODAL ACTUAL
Movilidad Interna Penetracion Total
Modo Viajes % Viajes % Viajes %
Vehiculo privado 2.769 55,41% 5.392 94,46% 8.161 76,24%
Transporte publico 0 0,00% 201 3,52% 201 1,88%
Motorizados 2.769 55,41% 5.593 97,99% 8.362 78,11%
L . . . . . ; A pie 2.228 44,59% 115 2,01% 2.343 21,89%
llustracion 53. Porcentaje de desp_lgzamleptos para las principales zonas mglustrlales de Betxi. Fuente. Bicicleta o 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Elaboracion propia a partir de los datos de telefonia Modos blandos 2228 24,50% 115 2,01% 2343 21,89%
Total viajes internos 4.997 100,00% 5.708 100,00% 10.705 100,00%

6.2.5 Reparto modal

Tabla 4. Resumen de los desplazamientos realizados en Betxi. Fuente: PMoMe Castellon
Se ha obtenido el reparto modal a partir de los datos del PMoMe Castellon. La siguiente tabla

) i Se observa que el reparto modal de la movilidad interna de Betxi se divide en desplazamientos
muestra el reparto modal que se ha estimado para Betxi.

a pie (45%) y desplazamientos en vehiculo privado (55%). Dadas las caracteristicas del
municipio, es un aspecto a mejorar, no obstante, una gran parte de esos desplazamientos en
coche se realizan entre el casco urbano y las zonas industriales.
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6.3 Centros vy zonas atractoras

Se han identificado los principales centros y zonas atractoras de Betxi. Por una parte,
encontramos los equipamientos municipales, como los centros educativos, centro sanitario,
zonas deportivas, etc. Por otra parte, se han identificado aquellos puntos que presentan un
alto valor patrimonial y que son susceptibles de ser visitados por turistas.

6.3.1 Equipamientos municipales

6.3.1.1 Centros educativos

A continuacion, se muestran los diferentes centros de ensefianza existentes en Betxi. Se
muestra la ficha de cada uno de los centros con la diferente informacién correspondiente.

CEIP Cervantes — Dualde

Este centro cuenta con niveles educativos de infantil de segundo ciclo y de primaria. Cuenta
con un total de 475 plazas autorizadas. La siguiente ilustracion muestra la ficha del centro.

i R ol SRR

COL-LEGI DEDUCACIO INFANTIL | PRIMARIA
CERVANTES-DUALDE

Codi: 12000381 Régim: PUBLIC

CIF: QG2551400

WSS LRB L Iir

Adrega: Carrer TRINITAT, SIN
Teldfon: pss73g3s0 LP
Fax: 064738341 E‘ PL: Val.
ECorew:  12000321@edugva.es
Looalitat: 12548 - BETXI

Comarca: LA PLANA BAIXA Lat Lang:

Titwlar: GENERALITAT VALENCIANA 20027674 -0.201469

[ NIVELLS AUTORITZATS || ADSCRIPCIONS | PROGRAMA LINGUISTIC | JORNADA | MES INFORMACIG |

ENSENYANCES DE REGIM GENERAL

NIVELL EDUCATIU UNITATS AUTORITZADES LLOCS AUTORITZATS

EDUCACIO INFANTIL SEGON CICLE 6 150
EDUCACIO PRIMARIA 13 325

llustraciéon 55. Ficha del centro educativo CEIP Cervantes - Dualde. Fuente: Conselleria de Educacién,
Cultura y Deporte. Generalitat Valenciana.
IES de Betxi

Este centro cuenta con niveles de educacién secundaria obligatoria (ESO), bachillerato y ciclos
formativos. A continuacioén, se adjunta la ficha con sus principales caracteristicas:

Ajuntament

de Betxi plan

ARPOeBRTE

INSTITUT YEDUCACIO SECUNDARIA
Caodi: 12000406 Régim: PUBLIC

CIF: Q52551508

RacoBhrmFe LRl T

Adregs: Cami SANT FRANCESC. 2
Telefon: pe4 732020 EP
Fax: 864738831 E PL:Val
EComew:  12000406@edugyvs.es
Looalitat: 12548 - BETXI

Comarca: LA PLANA BADXA Lat Lang:

Titlar. GENERALITAT VALENCIANA 20,030822 -0,202053

rNIVElLSAHTURITZATS-jr EATKILLERATW CICLES rADSCRIPCK)NS. (FRDBRAIAALIHEI]iST\CW( MES IHFDRMACI!&W

ENSENYANCES DE REGIM GENERAL

NIVELL EDUCATIU UNITATS AUTORITZADES

BATXILLERAT 4
CICLES FORMATIUS 1
EDUCACIO SECUNDARIA OBLIGATORIA 12

llustracion 56. Ficha del centro educativo IES de Betxi. Fuente: Conselleria de Educacién, Culturay
Deporte. Generalitat Valenciana.

Centro privado de educacidn primaria y secundaria Miralvent

Este centro cuenta con niveles de educaciéon primaria, educacion secundaria obligatoria y de
bachillerato. Dispone de 410 plazas autorizadas.

CENTRE PRIVAT DEDUCACIO PRIMARIA | SECUNDARIA
LT @ @ @ @

Codi: 12005441 Régim: PRIVAT - CONCERTAT

RuaSRaIenrh ¢ lir
rﬂ Iy - — Adreca Partida SOLAIG, CTRA BETX| AVILLAVIEJA,
7 ¢

Teléfon: 964623017

Fax 964623038

E T

Comarca: LA PLANA BAIXA Lat: Long:

l i,
!r-i-.—l!i-l‘ L = E-Cormreu:  miralvent@fomento.edu

Localiat: 12548 - BETXI

Titwiar, FOMENTO DE CENTRO'S DE ENSENANZA, SA 30012480 -0.200432

[ NIVELLS AUTORITZATS | BATXILLERAT || ADSCRIPCIONS | PROGRAMA LINGUISTIC |  JORNADA || MES INFORMACIO |

ENSENYANCES DE REGIM GENERAL

NIVELL EDUCATIU UNITATS AUTORITZADES LLOCS AUTORITZATS

BATXILLERAT 4 140
EDUCACIO PRIMARIA 6 150
EDUCACIO SECUNDARIA OBLIGATORIA 4 120

llustracion 57. Ficha del centro privado Miralvent. Fuente: Conselleria de Educacion, Cultura y
Deporte. Generalitat Valenciana.

Centro Privado Torrenova

Este centro dispone de niveles educativos de educacion infantil, tanto de primer como de
segundo ciclo, nivel de educaciéon primaria, nivel de educacion secundaria obligatoria y nivel
de bachillerato. Este centro cuenta con un total de 580 plazas autorizadas entre todos los
niveles educativos.
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CENTRE PRIVAT DEDUCACIO INFANTIL, PRIMARIA | SECUNDARIA
TORRENOWA

OeBeD

ESCOLA PRIVADA DE MUSICA
LA UNION MUSICAL

Codi: 12008342 Régim: PRIVAT - CONGERTAT Codi: 12005465 Régim: PRIVAT @ @ @ .
B I S
SRUFSES) 2L X
> Adrega:  Lioo FINGA DUALDE AUTOVIA BETXI-SORRIGL KM.10, Fotografia no disponible. Adrega:  Carrer SAN JOSE DERERC, SN
= 2 . Pot enviar-la a: dged@gva.es
= Teléfon: 984 626180 ( ged@g ) Teléfon: 0884622281 E
S . PL: Va
Fax 984828234 E PL: Val. e o e
E-Carreu: tomenova@fomenta.adu .
. Localitat 12542 - BETX|
Localitat: 12548 - BETXI
Comarca: LA PLANA BAIXA Lat Long
Comarcs: LA PLANA BAXA Lat Long:
Tiuler:  FOMENTO DE CENTROS DE ENSENANZA, SA 2003207 0182744 L | GEETEREE LD N L AR ELZEELE LEENED
[ NIVELLS AUTORITZATS | BATXILLERAT | ADSCRIFCIONS | PROGRAMA LINGUISTIC ' JORNADA | MESINFORMACIG | NIVELLS AUTORITZATS

ENSENYANCES DE REGIM GENERAL

NIVELL EDUCATIU UNITATS AUTORITZADES LLOCS AUTORITZATS

BATXILLERAT

ENSENYANCES DE REGIM ESPECIAL

NIVELL EDUCATIU

4 140 ESCOLES DE MUSICA NO REGLADA

EDUCACIC,) INFANTIL PRIVER CICLE ' 2 ENSENYANCES NO REGLADES - Sense validesa académica o professional
EDUCACIO INFANTIL SEGON CICLE 6 150

EDUCACIO PRIMARIA 3 150 NIVELL EDUCATIU

EDUCACIO SECUNDARIA OBLIGATORIA 4 120 ESCOLES DE MUSICA

llustracion 58. Ficha del centro privado Torrenova. Fuente: Conselleria de Educacion, Cultura y

4 ] llustracion 60. Ficha de la escuela de musica. Fuente: Conselleria de Educacion, cultura y Deporte.
Deporte. Generalitat Valenciana.

Generalitat Valenciana.
Centro FPA Municipal

Escuela infantil de primer ciclo Pequelar

El municipio también cuenta con un centro de educacién para la formacién de personas

Este centro dispone de educaciéon infantil de primer ciclo, con un total de 86 plazas
adultas, el cual dispone de 132 plazas. La siguiente imagen muestra la ficha del centro

- ESCOLA INFANTIL DE PRIMER GICLE
0O B & pa
CENTRE DOCENT PUELIC DE FORMACIO BASICA DE PERSONES ADULTES Godi: 12007280 Régim: PUBLIC
| 0OH
Codi: 12007000 Régim: FUBLIC
Fotografia no disponible. Adrega:  Carrer ONDA, 32
Adrege: | Avinguda SANT FRANGESC, 2 (Pot enviar-la a: dgcd@gva.es) R
Teléfon: 064 62 03 23
Teldfon: 964 620153 PL:Val.
PL:Val. ECorreu:  pequelar@betei.es
E-Comeu:  epa@bete.es
- Logalitat: 12540 - BETXI
Localitat 12548 - BETX]
Comarca: LA PLANA BAIXA Lat Long:
Comarca: LA PLANA BAIXA Lat: Long:
- Tiular:  GENERALITAT VALENCIANA 20,832175 -0,201827
Trular:  AJUNTAMENT DE BETX 30930178 -0,198816
S NIVELLS AUTORITZATS
[ NIVELLS AUTORITZATS (" ADULTS || PROGRAMA LINGUISTIC

ENSENYANCES DE REGIM GENERAL

NIVELL EDUCATIU UNITATS AUTORITZADES LLOCS AUTORITZATS

EDUCACIQO INFANTIL PRIMER CICLE 6 86

ENSENYANCES DE REGIM GENERAL

NIVELL EDUCATIU UNITATS AUTORITZADES LLOCS AUTORITZATS

EDUCACIO D'ADULTS 4 132

llustracidon 61. Ficha del centro educativo de primer ciclo Pequelar. Fuente: Conselleria de Educacion,
cultura y Deporte. Generalitat Valenciana.

llustracion 59. Ficha del centro de formacién de personas adultas. Fuente: Conselleria de Educacion,
cultura y Deporte. Generalitat Valenciana.

Escuela privada de musica

El municipio también cuenta con escuela de musica.

6.3.1.2 Centro de salud

Betxi cuenta con un Centro de Salud. Se sitUa en la calle Sant Josep, s/n y dispone de servicio
todos los dias durante las 24 horas.

Equipamiento Direccion ‘ Horario Contacto
Centro de Salud de Betxi C/ Sant Josep, s/n Servicio 24h 964 399 160
Tabla 5. Equipamiento sanitario de Betxi. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la GVA.

DocuUMENTO I. ANALISIS Y DIAGNOSTICO | PLAN DE MOVILIDAD MUNICIPAL DE BETXI | AGOSTO 2023



PMM Betxi

6.3.1.3 Zona deportiva

Betxi dispone de tres recintos municipales destinados a actividades deportivas:

Equipamiento Direccion
Polideportivo Municipal C/ de la Concordia
Fronton — Campo de Futbol C/ dels Esports

Tabla 6. Equipamientos deportivos de Betxi. Fuente: Elaboracion propia.

6.3.2 Elementos patrimoniales

El municipio de Betxi presenta algunos elementos de interés turistico, entre los cuales
destacan algunos monumentos. Esta informacién se ha obtenido de la propia web del
Ayuntamiento de Betxi.

Monumentos

¢ Palau Castell de Betxi:

Palacio fortaleza de singular importancia dentro de los edificios del Renacimiento civil
valenciano, se encuentra ubicada en el centro de la poblacién. A pesar de los afios de
abandono y las agresiones urbanisticas que ha sufrido, el conjunto conserva una parte del
patio y de la portada de estilo manierista y un arte gético ubicado en la entrada del recinto
anteriormente descrito. El edificio, de propiedad municipal, esta en proceso de rehabilitacion.

e Ermita de Sant Antoni (s.XVI)

Ubicada en la montafita del mismo nombre, conforma uno de los parajes mas caracteristicos
de Betxi. Los origenes del edificio deben situarse, al menos, en el siglo XVI, cuando ya
encontramos documentada la figura del ermitafio de san Antonio. Tradicional punto de
encuentro de los pueblos de la comarca, el 17 de enero acoge la romeria en honor al patrén
de la localidad. Durante los afios 1920 a 1923 fue la sede de celebracién de los Aplecs
Valencianistes animados por Vicent Tomas i Marti.

e Calvari

Este centro religioso, plenamente incorporado en el casco urbano, cuenta con una ermita y
jardines abiertos al publico por los que discurre un recorrido con las diferentes estaciones. La
entrada se realiza desde la calle del Calvario, a través de un arco presidido para la figura del
Arcangel San Miguel. Se trata de un ejemplo singular de calvario ubicado en terreno llano.

o Església de la Mare de Déu dels Angels (s.XVII)

Conjunto del barroco, construido por indicacion de la didcesis de Teruel, tiene los
antecedentes en una pequefia iglesia ubicada en la antigua mezquita y que ya estaba
dedicada a la Virgen de los Angeles. El edificio que ahora podemos ver fue parcialmente
destruido durante la Guerra Civil de 1936-1939. El actual retablo mayor, dedicado a la Virgen,
data de la década de 1950.

~. Ajuntament

- de Betxi plan

6.4 Analisis de redes de transporte

6.4.1 Red viaria

6.4.1.1 Analisis de la red viaria a nivel metropolitana

Betxi se vertebra a través del eje viario de la CV-10, el cual conecta el municipio con la capital
de la provincia y permite la conexién a lo largo de todo el litoral mediterraneo. Ademas,
existen otra via que conecta con el municipio de Les Alqueries, la CV-222.

Los datos publicados por la Conselleria de Politica Territorial, Obras Pudblicas y Movilidad,
muestran los siguientes datos en relacidon a la intensidad media diaria de cada una de las
vias:

- CV-10 (hasta la CV-222): 25.445 vehiculos diarios, con un 22% de vehiculos pesados.

- CV-10 (hasta la CV-20): 25.663 vehiculos diarios, siendo el porcentaje de vehiculos
pesados un 21,8%.

- CV-222: 5.565 vehiculos diarios, siendo el porcentaje de vehiculos pesados un 6% del
total.

TPL Bl
Canyaret

P.I. Moli
d'en Llop

Betxi

IMD: 5565
P: 6%

o) >,

llustracion 62. Intensidad de trafico media diaria en la red de carreteras gestionada por la Generalitat
y la Diputacién. Datos de 2021. Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos publicados por la
Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad
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llustracion 63. Ubicacion del municipio en el eje Valencia - Tarragona. Fuente: Elaboracion propia.
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6.4.1.2 Analisis de la red viaria a nivel municipal. Jerarquia viaria

La red vial actual es el marco de todos los modos de transporte y el elemento basico sobre
el cual se debe actuar. El concepto clave para asignar el mejor uso a cada via es la
“jerarquizacion”. El analisis de la red permite establecer una jerarquia de usos del espacio
viario que permita la coexistencia entre peatones, coches privados y el resto de transportes.
Las necesidades de cada via quedan establecidas en funcidon del nimero de vehiculos que
circulen, de su entorno y del uso que diariamente le dan los ciudadanos. En la jerarquia del
viario se distinguen dos niveles:

e Red viaria principal, aquella que, por su condicién funcional, sus caracteristicas de
disefio, su intensidad circulatoria o sus actividades asociadas sirve para posibilitar la
movilidad y accesibilidad metropolitana, urbana y distrital. La red viaria principal
puede dividirse a su vez en:

o0 Red viaria metropolitana, constituida por las vias de alta capacidad para
trafico exclusivamente motorizado, cubriendo viajes interurbanos vy
metropolitanos, tales como autopistas, autovias y carreteras. El andlisis de la
red viaria muestra la existencia de este tipo de vias dentro del término
municipal: CV-10 y CV-222. Afadir, que desde estas vias se accede a las
principales carreteras que vertebran el territorio, como la N-340 o la AP-7.

0 Red viaria urbana — Red arterial, integrada por las vias de gran capacidad
para tréafico preferentemente rodado, sirviendo a desplazamientos urbanos o
metropolitanos, tales como las grandes vias arteriales o arterias primarias.
Conectan con la red metropolitana. En el municipio, la red arterial esta
compuesta por los accesos desde las principales vias metropolitanas, siendo
estos la prolongacion de la CV-10 hasta la Avenida de Joaquim Dualde, la
prolongacién desde la CV-10 hasta la Av. del Primer de Maig y el acceso que
conecta la CV-10 con la CV-222.

0 Red viaria distrital — Red colectora; formada por las vias que articulan la
red local con la red arterial y que conectan las 4reas municipales, en las que el
trafico rodado debe compatibilizarse con una importante presencia de
actividades urbanas en sus bordes, generadoras de trafico peatonal.
Actualmente, constituida por todas las vias que determinan las entradas-
salidas del casco urbano. Esto es: Avenida del Primer de Maig, Avenida Mossen
Herminio Pérez, Avenida de Joaquim Dualde y Avinguda Sant Josep Obrer.
Ademas, también se consideran como red colectora los siguientes viales: Calle
de la Vilavella, Avenida de la Reina dels Apostols y Calle de la Coma, siendo
estos los principales ejes dentro del municipio.

e Red viaria secundaria, aquella que tiene un caracter marcadamente local. Esta
compuesta por el resto de los elementos viarios y su funcién primordial es el acceso
a los usos situados en sus margenes. Se consideran los siguientes tipos:

0 Red local distribuidora, cuya funcién es concentrar la conexion de la red
local a la red principal. Si bien el caracter de las vias del municipio es
marcadamente local, se han detectado algunos ejes viarios que podrian cubrir
esta funcién: calle de la Concordia, calle de la Constitucid, calle de Vicent
Ramon. Calle de Valencia, calle del Progrés, calle del Cami Reial, calle d’Alfonso
Franch, calle de Joaquim Ferrandis, calle de la Trinitat, calle d’Assumpcio
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Franch, calle de Jose Maria Montroy, calle de Sant Francesc y calle de Pius XI|I. El segundo tramo se caracteriza por disponer de una seccion viaria con un carril por sentido,
Se considera red local distribuidora la gran mayoria de las calles del municipio, aparcamiento en bateria en ambos lados y aceras que disponen de arbolado. En este tramo
ya que permiten el acceso desde la red colectora. Las citadas anteriormente se no se identifica carril bici.

consideran las principales.

0 Red local de acceso, son las que aseguran el acceso rodado y peatonal a
edificios e instalaciones.

Red viaria urbana - Red arterial

Betxi presenta tres accesos desde la red metropolitana (CV10 y CV-222). Estos ejes
constituyen los principales accesos hasta el ndcleo urbano, son las que recogen el trafico
procedente de las principales carreteras y lo distribuyen por todo el ndcleo urbano.

Red viaria urbana — Red colectora

La red colectora del casco urbano lo representan las prolongaciones de los ejes que ' =
determinan la Red arterial, asi como otros viales que vertebran la movilidad del casco. llustracion 65. Avenida Joaquim Dualde. Tramo Il. Fuente: Imagen tomada durante visita de campo

e Avenida Joaquim Dualde El segundo tramo del vial se caracteriza por un tréafico de vehiculos ligeros ya que los vehiculos
e Avenida del Primer de Maig pesados acceden por el vial Sant Josep Obrer para dirigirse a las parcelas industriales situadas
¢ Avenida de Mossén Herminio Pérez en el borde del casco urbano.

e Calle de la Vilavella

. » Acceso CV-10 — Avenida del Primer de Maig
e Avenida de Sant Josep Obrer

e Avenida de la Reina dels Apostols El acceso sur al casco urbano se realiza a través de la rotonda de Sant Cristofol que conecta
e Cami de la Coma la CV-10 con varios viales urbanos como son la calle Vilavella, la Avenida Primer de Maig y la
e Calle del Doctor Ortells Circunvalacion.

e Calle de Onda
La avenida primer de Maig consta de una seccién viaria de 1 carril por sentido, via de servicio

Se pasa a continuacion a describir los principales viales de la Red colectora: separada por una mediana en cada sentido con carril de estacionamiento en corddn y aceras

. . con arbolado.
» Acceso CV-10 — Avenida de Joaquim Dualde

El acceso norte a Betxi se realiza por la Avenida Joaquim Dualde. Se distinguen dos tramos
diferenciados. El primer tramo que va desde la red arterial hasta la rotonda de conexién con
la Avenida Sant Josep se caracteriza por una seccion viaria que consta de un carril para cada
sentido de circulacién. Destacar de este tramo que recientemente se ha ejecutado una
pasarela ciclopeatonal paralela al trazado del puente que permite unir el casco urbano con el
poligono industrial EI Canyaret mediante movilidad activa.

e ——

llustracion 66. Avenida Primer de Maig. Fuente: Imagen tomada durante visita de campo

Este tramo del vial se caracteriza por un trafico de vehiculos ligeros ya que los vehiculos
pesados acceden por el vial Vilavella para dirigirse a las parcelas industriales situadas en el
borde del casco urbano.

» Acceso CV-10 — CV-222- Avenida de Herminio Pérez

llustracion 64. Avenida Joaquim Dualde. Tramo | junto a Rio Seco. Fuente: Imagen tomada durante
visita de campo

La avenida Herminio Pérez también dispone de dos tramos diferenciados. El primer tramo
que conecta con la Circunvalacion cuenta con una seccion de un carril por sentido y arcenes.
En este primer tramo se ha habilitado un aparcamiento.
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El segundo tramo de la Avenida Herminio Pérez cuenta con un carril de circulaciéon por sentido,
vias de servicio separadas por mediana que cuentan con aparcamiento en cordén y aceras
con arbolado.

> Calle de la Vilavella

La calle de la Vilavella conecta con la red arterial a través de la rotonda de Sant Cristofol.
Este vial, de un carril por sentido, aparcamiento en cordén en uno de sus lados y aceras
estrechas, posee las caracteristicas de un vial de zona industrial de antafio. Este vial conecta
con la zona industrial AR8 ubicada junto al cementerio y al pabellon municipal.

» Avenida Sant Josep Obrer
Esta avenida presenta dos tramos diferenciados, el primero (a partir de la intersecciéon con

Av. de Joaquim Dualde) y el segundo (desde la interseccion con calle del Progres). Todo el
vial cuenta con una seccion viaria superior a 12 metros de anchura.

El primer tramo cuenta con dos carriles de circulacién, uno en cada sentido, un carril bici
protegido, con algunos tramos de estacionamiento en cordén en uno de los lados y con una
anchura de aceras alrededor de 1 metro.

llustraciéon 67. Seccidn viaria primer tramo de la Av. Sant Josep Obrer. Fuente: Imagen tomada
durante visita de campo.

Este segundo tramo presenta una seccion viaria de una anchura superior a 20 metros. Cuenta
con dos carriles de circulacion, uno en cada sentido, un carril bici, estacionamiento en cordén
en ambos lados y con una zona reservada para el peatoén.

llustracion 68. Seccidn viaria segundo tramo de la Av. Sant Josep Obrer. Fuente: Google maps.

planifica

Red viaria secundaria

Finalmente, mencionar las vias del casco antiguo presentan una escasa anchura en las aceras
por lo que dificultan el trafico de peatones. Estas vias, deberian contar con seccién Unica para
mejorar la movilidad, siendo prioritaria la movilidad peatonal. También encontramos viales
de escasa anchura en los que se permite la circulacidon de doble sentido.

En las siguientes figuras se muestran la jerarquia de la red viaria y a continuacién, una imagen
con los sentidos de circulacion del casco urbano, de modo que se observan las conexiones
entre los distintos puntos del casco urbano.
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llustracion 69. Jerarquia viaria y sentidos de circulacion en el entorno del ndcleo urbano. Fuente: Elaboracién propia.
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6.4.2 Red de transporte publico e

V-191

Transporte publico interurbano

Betxi cuenta con dos lineas principales de autobus interurbano que disponen de parada en el
municipio. Estas lineas son las siguientes:

- Betxi — Castelld

Cv-10

- Betxi — Burriana — Valencia (a demanda)

Estas lineas conectan Betxi con algunos municipios vecinos, pero principalmente, conecta con A oo
los principales destinos de viajes, siendo estos Castell6 y Valencia. -

Transporte publico urbano

\ Almassora

No se han identificado medios de transporte publico urbano en el municipio.

Vila-real

6.4.3 Red ciclista y de movilidad activa :

Betxi cuenta con red ciclista de caracter supramunicipal ya que permite conectar con algunos
municipios vecinos, pero principalmente permite conectar con Castell6. Ademas, se han 5
desarrollado algunas actuaciones dentro del casco urbano, donde se han habilitado algunas
zonas reservadas para el ciclista, como por ejemplo el carril bici de la Av. Sant Josep Obrer,
de la calle de Onda o con el carril bici que conecta con el poligono industrial, el cual va paralelo
a la CV-222. Posteriormente, se mostraran con mayor detalle los itinerarios ciclistas
existentes.

Cv-222

ok 1
\ ——

les Alqueries/Alquerias del Nifio Perdido
cv-223 ,fif
AP-7

7

Artana Borriana/Burriana

la Vilavella™ ==
7

‘ Red ciclista metropolitana
/ / i = Itinerarios ciclistas

llustracion 70. Infraestructura ciclista a nivel metropolitano. Fuente: Elaboracién propia

6.5 Movilidad activa y accesibilidad

6.5.1 Caracterizacion de la movilidad activa

El Plan ofrece una imagen clara de la situaciéon de modos activos y en particular del caminar.
La bicicleta esta integrada en la seccidon viaria junto al trafico motorizado, esto es,
compartiendo como vehiculo la calzada.

La red de itinerarios peatonales se jerarquiza a partir de los criterios y variables expuestos
anteriormente, estos son, unioén de los principales centros atractores mientras que las
variables analizadas son la anchura de los itinerarios y la continuidad de los mismos.

Betxi cuenta con un casco urbano de reducidas dimensiones donde todas las distancias son
salvables a pie, tal como se muestra llustracion 81.

La tipologia de las vias; estrechas y sinuosas; prioriza la movilidad peatonal frente al vehiculo
privado, que se ve obligado a circular a baja velocidad. Podemos decir que estas calles del
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casco urbano tienen un marcado caracter semipeatonal. A continuacion, se adjunta una
imagen donde se observa la anchura de las vias del casco urbano de Betxi.

Se observa que existen numerosas vias con una anchura superior a 8 metros, sobre todo en
las zonas mas exteriores al casco antiguo. Sin embargo, en la zona del casco antiguo, se
encuentran varios viales con una anchura inferior a 5 metros, por los cuales se dificultan los
patrones de movilidad para el vehiculo privado.
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llustracion 71. Anchura de las calles del casco urbano. Fuente. Elaboracion propia.

Existe una zona central en la que existe un pavimentado de adoquin, que identifica al casco
antiguo y que conecta los principales elementos patrimoniales.

Por otro lado, se ha analizado la pendiente de los viales del municipio y se ha observado que
son pocos los viales que presentan una pendiente superior al 3%.
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llustracion 72. Pendiente de las calles del casco urbano. Fuente. Elaboracion propia.

6.5.2 ltinerarios casco antiguo. Conexién de elementos patrimoniales

Betxi no cuenta con itinerarios peatonales definidos en su casco antiguo. Si bien es cierto que
existen algunas zonas reservadas para el peaton, a pesar de esto, se encuentran
desconectadas entre ellas y lejos de crear una red de destinados a fomentar la movilidad
activa.

Estas zonas existentes son las que presentan plataforma Unica, es decir, los viales en los que
se prioriza la movilidad activa frente a la movilidad motorizada y, ademas, aseguran la
accesibilidad. Estas zonas son:

La plaza Mayor

La plaza de la Iglesia

La plaza de Santa Cecilia
Calle de la Pietat

Calle Mayor

La calle Tales

La calle del Calvario
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A continuacion, se adjunta una imagen con estas zonas que presentan plataforma Unica en
la actualidad:

llustracion 73. Itinerarios casco antiguo. Fuente. Elaboraciéon propia

En el documento de propuestas, se tratara de dar soluciones para intentar interconectar estos
itinerarios del casco antiguo, analizando cuales serian los ejes que se deberian transformar
para conseguir un itinerario accesible y seguro.

La siguiente tabla muestra las dimensiones de estas zonas con preferencia peatonal.

| Vias con seccién adoquinada en casco antiguo | Superficie (m2) | Longitud (m) |

Plaza Mayor 1.978 85

Plaza de la Iglesia 800 80 llustracion 76. Calle del Calvari. Fuente: Elaboracion propia.

Plaza de Santa Cecilia 608 33

Calle de |a Pietat 285 62 6.5.3 Itinerarios peatonales principales

Calle Mayor 191 54 3 . . . L . .

Calle Tales 550 50 Ademas de lo citado anteriormente, se han revisado los principales itinerarios peatonales del
Calle del Calvario 895 80 municipio. Se ha observado que no existe ninguna red consolidada de itinerarios peatonales.

A pesar de esto, algunas zonas del municipio se consideran aptas para el caminar, como
pueden ser la avenida de Joaquim Dualde, la avenida del Primer de Maig y la avenida Sant
Josep Obrer.

El presente Plan pretende crear una red de itinerarios peatonales interconectados entre si
dentro del casco urbano de Betxi. Las dimensiones del casco urbano permiten acceder
practicamente a todos los puntos del municipio utilizando algin modo de movilidad activa
(bici o caminando) o en su defecto, mediante Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), es por
ello, que esta red mejorara la situacion actual y permitira acceder a los principales
equipamientos de una manera coémoda y segura. La llustraciéon 81 muestra un analisis de
distancias (en minutos), en el que se observa como todo el casco urbano se puede recorrer
en apenas 10 minutos caminando desde un punto céntrico, en este caso, se ha cogido como
referencia la plaza de Manuel Escobedo.

llustracion 74. Plaza Mayor. Fuente: Elaboracion propia.

En el documento de propuestas se definiran los viales que se pretende que se conviertan en
ejes peatonales. A continuacion, se definen los itinerarios que se han considerado como
principales existentes en la actualidad.

6.5.3.1 Avenida del Primer de Maig

Esta avenida, tal como se ha descrito en el apartado de Andlisis de la red viaria a nivel
municipal. Jerarquia viaria, presenta una seccién viaria de aproximadamente 24 metros de
anchura. Este conector, a pesar de contar con tal seccién viaria, solo dispone de aceras de 3
metros aproximadamente, siendo el resto de la seccion viaria destinada al vehiculo
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motorizado al contar con dos vias de servicio. La siguiente ilustracion muestra la seccion
viaria de la avenida:

z 2 5
o o A 1 S——r o 4
‘ W=l vy =4
P 296+ 2096+ 200 +120+ ago ' 2,56 F1E 200 - 278 3,20
ACERA via pe MEDIANA CALZADA ACERA via DE ACERA

SERVICIO SERVICIOD
APARCAMIENTD AFARCAMIENTO
CORDON coroON

llustraciéon 77. Seccidn viaria actual de la Av. del Primer de Maig. Fuente: Proyecto de reordenaciéon y
mejora de la accesibilidad de la Avenida Primer de Maig en Betxi (Castellon)

Durante la redaccion del Plan de Movilidad se esta realizando una reordenacién del espacio
de la avenida, la cual vera modificada la seccibn mostrada anteriormente, mejorando asi la
permeabilidad y los recorridos peatonales y ciclistas. La descripcion de la solucion se puede
observar en el documento de propuestas.

6.5.3.2 Avenida de Joaquim Dualde

Este vial es la continuacion de la av. del Primer de Maig. Actualmente, presenta dos carriles
de circulaciéon (uno en cada sentido), estacionamiento en bateria en ambos lados y aceras
con una anchura superior a 1,5 metros. Se observa la presencia de rebajes y pasos peatonales
en las intersecciones.

llustracion 78. Seccion viaria Av. de Joaquim Dualde. Fuente: Google maps.

6.5.3.3 Avenida Sant Josep Obrer

Esta avenida presenta dos tramos diferenciados, el primero (a partir de la interseccidon con
Av. de Joaquim Dualde) y el segundo (desde la interseccidon con calle del Progres). Todo el
vial cuenta con una seccion viaria superior a 12 metros de anchura.

Primer tramo

plan

El primer tramo cuenta con dos carriles de circulacidon, uno en cada sentido, un carril bici
protegido, con algunos tramos de estacionamiento en cordén en uno de los lados y con una
anchura de aceras alrededor de 1 metro. No se observan ni rebajes en las intersecciones, si
algun paso de peatones. Ademas, se observa que, en algunos tramos, el mobiliario urbano
dificulta el paso de los peatones por la acera.

el

llustracidon 79. Seccidn viaria primer tramo de la Av. Sant Josep Obrer. Fuente: Google maps.

Segundo tramo

Este segundo tramo presenta una seccion viaria de una anchura superior a 20 metros. Cuenta
con dos carriles de circulacion, uno en cada sentido, un carril bici, estacionamiento en linea
en ambos lados y con una zona central reservada para el peatdon. Ademas, se observan pasos
peatonales y rebajes en las intersecciones con las calles adyacentes, lo cual fomenta la
movilidad activa.

llustracion 80. Seccidn viaria segundo tramo de la Av. Sant Josep Obrer. Fuente: Google maps.
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llustracion 81. Tiempos de recorrido caminando. Tiempos estimados con origen en la plaza Manuel Escobedo. Fuente. Elaboracién propia.
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llustracion 82. Itinerarios peatonales existentes. Fuente. Elaboracién propia.
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6.5.3.4

En el municipio de Betxi se han identificado una serie de itinerarios principales que mallan el
casco urbano y son los que soportan una gran parte de los desplazamientos a pie. Estos
itinerarios estaban propuestos como actuaciones en la version del Plan de Movilidad enviada
a tramite ambiental, pero tras recibir el Informe Ambiental y Territorial Estratégico (IATE), y
en particular, el informe del servicio de movilidad de la Direccién General de Obras Publicas,
Transporte y Movilidad Sostenible, se procede a incluir estas actuaciones como sugerencias
ya que estan previstas a largo plazo y su grado de concrecién y por lo tanto su valoraciéon no
quedan definidas con el nivel de detalle necesario como para considerarlas actuaciones.

Red de itinerarios peatonales a mejorar. Sugerencias

Ejes principales v secundarios sugeridos

Para complementar las medidas propuestas en el corto y medio plazo se sugiere que la red
de itinerarios principales complete el cierre del anillo accesible del casco urbano mediante la
transformaciéon del tramo restante de Doctor Ortells. Se seguira la misma seccion viaria
propuesta para el escenario del medio plazo.

Por otra parte, se propone la reordenaciéon de varios ejes secundarios de forma que se
obtenga una red mallada de unién entre el casco antiguo y los equipamientos que en
encuentran en el borde del casco urbano. Los ejes identificados como secundarios son:

- Calle de la Concordia

- Calle de la Constituci6

- Calle Alfonso Franch

- Calle de Joaquim Ferrandis

- Calle del Progrés

- Calle Pascual Meneu

- Nuevo vial que conecta entre la Av. Joaquim Dualde y la Av. Herminio Pérez

Red de viales de plataforma uUnica sugeridos

Para dar continuidad a la actuacién de mejora de la accesibilidad del corto y medio plazo, se
sugiere la ampliaciéon de la red de viales de plataforma Unica en el casco antiguo.

Se sugiere la ejecuciéon de plataforma Unica en los siguientes viales:
- Calle Mayor
- Calle del Ssagrament
- Calle Sant Vicent
- Calle de Sant Antoni
- Plaza Manuel Escobedo
- Calle Joaquim Ferrandis
- Calle Alfonso Franch
- Calle del Progrés
- Calle del Cami Real
- Calle sant Roc
- Calle Cervantes
- Calle d’Eugia Monzonis
- Calle del Carme
- Calle Santa Cecilia
- Calle de Luis Pérez

- Ajuntament
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6.5.4 ltinerarios ciclistas

6.5.4.1 Itinerarios de caracter urbano

El municipio cuenta con un eje ciclista de conexidon a nivel provincial, el cual transcurre
paralelo a la CV-10. Este carril bici conecta con algunos municipios vecinos, pero sobretodo
conecta con Castell6. Ademas, también existen algunos tramos habilitados para la bicicleta
dentro del propio casco urbano de Betxi, construyendo una red de itinerarios ciclables dentro
del municipio.

La siguiente imagen muestra las zonas habilitadas para la bicicleta alrededor del casco urbano
de Betxi:
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llustracion 83. ltinerarios ciclistas existentes en la actualidad. Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion, se describe y se muestran algunos tramos de los diferentes carriles bici que
se encuentran en el municipio de Betxi, tanto en el casco urbano, como los de conexiéon entre
zonas industriales o0 municipios vecinos.
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Av. Joaquim Dualde — Poligono Canyaret — Moli Llop

Este tramo de carril bici es de reciente ejecucién. En La primera parte del recorrido hace un
zig-zag frente a la estacion de servicio para luego continuar por la pasarela ciclopeatonal y
dirigirse hacia la zona industrial, donde se une al carril bici de la Via de servicio de la CV-10.

El carril bici esta en buen estado de conservacién, cuenta con continuidad y tiene una anchura
aproximada de 1,5 metros.

‘ ' e : llustracion 86. Carril bici CR-10 paralelo a la CV-10. Fuente: Google maps.

Av. Sant Josep Obrer

La avenida Sant Josep Obrer presenta dos secciones diferenciadas, El primer tramo,
ejecutado entre 2019 y 2020 cuenta con un carril bici realizado sobre el asfalto y segregado
mediante bordillo. Cuenta con una anchura cercana a 2 metros. Este carril bici se ejecut6 en
dos fases. La primera fase para unir con el Cami d’Onda y la segunda fase para conectar con
el tramo de la Avenida Sant Josep que ya disponia de carril bici.

. _} !
] i : |
llustracion 84. Pasarela ciclopeatonal sobre Rio Seco. Fuente: Imagen tomada en visita de campo B

Circunvalacién

Desde la pasarela del Rio Seco junto a Joaquim Dualde hasta el carril bici de las vias de
servicio de la CV-10 que conectan con la Rotonda de Sant Cristofol se ha ejecutado en 2020
un carril bici segregado de la calzada que cuenta con una anchura cercana a los 2 metros.

llustracion 87. Carril bici en tramo | de la Av. Sant Josep Obrer. Fuente: Imagen tomada en visita de
campo.

El segundo tramo de la avenida ya disponia anteriormente de carril bici segregado. La anchura
es de 2 metros, se encuentra en buen estado de conservacion. Como aspecto negativo cabe
. . indicar que no existe espacio de seguridad entre el carril bici y la banda de aparcamiento en
— e = ' cordén existente.

llustracion 85. Carril bici protegido paralelo a la CV-222. Fuente: Google Maps

e

T
Fa

Vias de servicio de la CV-10

Este carril bici se prolonga paralelo al trazado de la CV-10 a su paso por el término municipal
de Betxi. Cuenta con un buen estado de conservacién y con un ancho de 2,5 metros
aproximadamente.

llustracion 88. Carril bici en tramo Il de la Av. Sant Josep Obrer. Fuente: Imagen tomada en visita de
campo.
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Carril bici en Cami d’Onda
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Ejecutado al mismo tiempo que el carril bici de la Av. Sant Josep, es un carril bici de 2 metros
de ancho segregado del trafico motorizado mediante mediana ajardinada. Presenta buen
estado de conservacion y conecta con el carril bici de la calle San Francesc. Esta actuacion se
realizé dentro de las acciones de mejora de los caminos escolares.

llustracion 89. Carril bici en la calle Onda. Fuente: Imagen tomada en visita de campo.

Calle Sant Francesc

Ejecutado al mismo tiempo que el carril bici del Cami d’Onda, es un carril bici de 2 metros de
ancho segregado del trafico motorizado mediante bordillo que da continuidad al itinerario de
los caminos escolares. Como aspecto negativo cabe indicar que no existe espacio de
seguridad entre el carril bici y la banda de aparcamiento en cordén existente.

llustracion 90. Carril bici en la calle San Francesc. Fuente: Imagen tomada en visita de campo.

Por otra parte, se ha identificado alguna zona del municipio que cuenta con aparcabicis, como
por ejemplo frente al campo de fatbol municipal en la avenida del Primer de Maig o en la
plaza Manuel Escobedo.

Ajuntament

“ de Betxi

llustracion 91. Aparcabicis frente al campo de fatbol. Fuente. Google maps.

llustracion 92. Aparcabicis en la Av. del Primer de Maig, al lado de la parada de autobus. Fuente:
Google maps.

llustracion 93. Aparcabicis en plaza Manuel Escobedo. Fuente: Elaboraciéon propia.

Estos aparcabicis se localizan desconectados de la red ciclista, ademas, la tipologia de los
aparcabicis es poco segura, de modo que no son utilizados.

6.5.4.2 Rutas ciclopeatonales en el entorno rural. Vias pecuarias

Dentro del término municipal de Betxi se diferencian dos tipos de vias pecuarias existentes:
Colada y Vereda. Estas vias pecuarias son caminos de trashumancia que unen los lugares
tipicos de pastoreo de Espafia. Ademas, son fuentes bioldgicas con gran presencia de
vegetacion y fauna. También en ellas se pretende promover el uso publico por medio de
actividades compatibles a su disefio tradicional, como el senderismo o el cicloturismo. Por
ello, deberia estudiarse la posibilidad de incorporar estos elementos en la red de itinerarios
ciclopeatonales del municipio y tratar de impulsar a nivel regional la revalorizacion de estos
elementos de la infraestructura verde. Algunos ejemplos son: La Colada de los caminos de
Onda y Nules y la Verde de los Términos.
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6.5.5 Caminos escolares

El proyecto de “Caminos escolares” tiene como finalidad favorecer los desplazamientos
seguros por itinerarios sefnalizados, asi como fomentar que los escolares acudan diariamente
a pie a los centros educativos. Se trata de un proyecto de ciudad donde los protagonistas son
los nifios y las nifias, con el objetivo que aprendan a relacionarse con el entorno y su ciudad
con mas seguridad.

Este proyecto consiste en la definicion de una red de itinerarios para mejorar los accesos a
los centros docentes para que los menores puedan ir solos al colegio a pie, con patines,
patinetes o con bicicleta con el objetivo de hacer uso del espacio urbano por la ciudadania.

Los itinerarios escogidos para el proyecto son los siguientes:

Itinerario 1. Plaza Mayor, calle Tales, Plaza
Santa Cecilia, Cami d’Onda, Sant Francesc
hasta el IES Betxi.

Este pojacte Candistolx on wha Kama, ditinaais
s aroparia por millaas LS AGoRSias aks cankses docenks
muunww;mwwmm&ia.hmj
amb paking, pabivet o amb biddeta, velan. ekanas LS de
Usspal wha o la qubadania.

Itinerario 2. Plaza Mayor, calle Tales, Plaza
Santa Cecilia, Sant Josep Obrer hasta CEIP
Cervantes Dualde.

Itinerario 3. Plagca del LLaurador, calle
Artana, Reina dels Apostols, Doctor Ortells
hasta CEIP Cervantes Dualde y
continuacién por Assumpcié Franch hasta
IES Betxi.

De los tres itinerarios identificados como
caminos escolares se observa que los
itinerarios 1 y 2 estan bastante completos
ya que cuentan con aceras anchas o
plataforma Unica, tramos de carril bici, etc.
aunque todavia hay alguna discontinuidad
como en la Plagca de la Pietat o tramo de
calle Carmen. El itinerario 3 no dispone de
un recorrido con aceras anchas, pasos de
peatones, carril bici, etc.

6.6 Analisis del transporte publico

6.6.1 Red urbana de autobuses

Betxi no cuenta con un servicio de autobus urbano.

6.6.2 Red interurbana de autobuses

El municipio cuenta con dos lineas de transporte publico interurbano, cuya concesion ostenta
la a empresa Hicid. Las dos lineas son:

Linea 1: Betxi - Castell6

Esta linea opera de lunes a sabados, los domingos y los festivos no ofrece servicio. Cuenta
con dos paradas en Betxi, una en la Av. Joaquim Dualde, 8 y otra en la Av. Primer de Maig,
77. Este trayecto presenta dos paradas en sentido de ida y dos paradas en sentido de vuelta.

Cuenta con tres salidas diarias desde el municipio, siendo estas a las 7.45h, a las 9.05h y a
las 15.00h.

La siguiente ilustracion muestra el recorrido, las paradas y los horarios de la linea que une
Betxi con Castelld.

« BETXI - CASTELLO »

BETXI (AV. PRIMER DE MAIG, 77)

Av. J. Dualde, 8 (junto teatro municipal) Av. J. Dualde, 8 jjunto teatro municipal)

Av. Primer de Maig, 77

Alquerias (cv 22z parada bus frente antiguo
campo de futhel)

Alquerias (cv 222 parada bus frente antigus

campo de futbol] HOSPITAL DE LA PLANA

Vila-real (c/ pare Livts M* Liop, 18)
HOSPITAL DE LA PLANA

Vila-real (c Joanot Martorall, frants n* 11)
Vila-real (Furs de valencia 5o}
Vila-real (Riu Ebre, 37)

Vila-real jav. Francesc Tamega, 33 - estanco)
Castelld (av. Enrique Gimeno, CC. La Salera)

; Castelld (av. valencia (PI. La Libertad
Castello (av. Enrique Gimeno, CC. La Salera) Hach s La L Berad)

Castell0 Ronda Mijares, 109)
Castelld (av. valencla, 1. de la Libertad)
Castelld monds Myares, 35)
Castelld jav. valencis, 28)
Castelld (pases Ribatta, 20)

Castelld (o Repiblica Argentina- Hospital Provincial) i
Castelld (cardenal Costa, Frente Ford)

CASTELLO ESTACION INTERMODAL
( Parada inicial y final)

o
. (bus de Artana)

A las 7:45 h. (bus de Atana) :00 h.
9:05 h.y 15:00 h.

¥ FESTIVOS
Alas 13115y 18:30 h. (bus
de Artana)

llustracion 94. Recorrido linea transporte publico Betxi - Castell6. Fuente: HICID.
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Linea 2: Betxi — Burriana — Valencia

Esta linea cuenta con servicio a demanda de lunes a viernes (solamente los dias laborables).
Cuenta con una parada desde Betxi, la cual se realiza a las 7.00h.

Este trayecto necesita ser reservado para que se realice, pudiendo realizarse los lunes, los
miércoles o los viernes.

® BETXI - BURRIANA - VALENCIA

BETXI Av. J. Dualde, 8 {junto teatro municipal)

Borriana (Ronda Pedro IV, N° 47) Borriana {Ronda Pedro IV, N° 47)
Nules (Cf San Bartolomé n° 15) Nules | CI San Bartolome n® 56)
Maoncofar (Cami la Vall n® 93) Moncofar (Travesia San Pedro P. Bus)
Almenara jAvd Pais Valencia n® 17) Maneofar {Cami la Vall n® 2)
Sagunto (Avd Pais Valenci frente Almenara{ Av Pals Valencia n® 68)
estacion renfe}
Valeneia [Cami de Vera, politecnic) Sagunto | Avd Pals Valenclafrente
estacian renfe)
Valencia (Avd Blasco Ibafiez Valencia (Avd Catalunya n® 21)
elinico)
‘alenciaAvd Blasco Ibafiez clinico)

Valencia ESTACION AUTOBUSES

{ Anden 2 - Parada inicial y final)

ESTE SERVICIO SE REALIZA LOS LUNES, MIERCOLES Y VIERNES LABORABLES A
LA DEMANDA. Para solicitar el servicio se tendrd que llamar con 24 h. de
antelacién
al nimero 964 200122 (horario de 8:00 a 14:00 h.)

SALIDAS DE BETXI | BORRIANA:

DE LUNES A VIERNE. orables
7:00 Salida Betxi,7:15 Safida Borriana

SALIDAS DE VALENCIA:

llustracion 95. Recorrido linea transporte publico Betxi — Burriana - Valencia. Fuente: HICID.

Linea Eslida — Betxi — Castell6

- Linea 2a: Eslida-Castell6 (desde Ain a demanda, hasta UJI), con servicios todo el afio
de 3 expediciones de ida y vuelta (L-V lectivos)

- Linea 2b: Eslida-Castell6 (desde Ain a demanda, hasta Estacion), con servicios todo
el afio de 2 expediciones de ida y vuelta (L-V no lectivos, y sabados)

Esta linea presenta dos itinerarios con un recorrido comun entre Ain y Castellé de la Plana,
hasta la parada de la Estacion de Autobuses, aunque de lunes a viernes laborables, durante

‘ Ajuntament
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el periodo lectivo, se prolonga hasta la Universitat Jaume | y, ademas, realiza un refuerzo
entre el municipio de Betxi y Castell6 de la Plana.

L2a. Eslida - Castell6 (desde Ain a demanda, hasta UJI):

- Longitud media (por sentido): 41,80 km. (46,80 km. hasta Ain)

- Itinerario de ida: Ain — CV-223 — Eslida — CV-223 — Artana — CV-223 — CV-10 — Betxi
— CV-222 — Les Alqueries — N-340 — Hospital de la Plana — CV-185 PROYECTO DE SPTV
POR CARRETERA DE LA VALL D’UIXO A CASTELLO DE LA PLANA Pag. 16 — Vila-real —
N-340a — Av. de Valéncia — Castell6 de la Plana — Estacién de Autobuses — Universitat
Jaume I.

- Itinerario de vuelta: Universitat Jaume | — Estacion de Autobuses — Castell6 de la
Plana — Av. de Valéncia — N-340a — Vila-real — CV-185 — Hospital de La Plana — N-340
— Les Alqueries — CV-222 — Betxi — CV-10 — CV-223 — Artana — CV-223 — Eslida — CV-
223 — Ain.

L2b. Eslida - Castell6 (desde Ain a demanda, hasta Estacion):

- Longitud media (por sentido): 39,90 km. (44,90 km. hasta Ain)

- Itinerario de ida: Ain — CV-223 — Eslida — CV-223 — Artana — CV-223 — CV-10 — Betxi
— CV-222 — Les Alqueries — N-340 — Hospital de la Plana — CV-185 — Vila-real — N-
340a — Av. de Valéncia — Castell6 de la Plana — Estacion de Autobuses.

- Itinerario de vuelta: Estacién de Autobuses — Castell6 de la Plana — Av. de Valéncia —
N-340a — Vila-real — CV-185 — Hospital de La Plana — N-340 — Les Alqueries — CV-222
— Betxi — CV-10 — CV-223 — Artana — CV-223 — Eslida — CV-223 — Ain.

6.6.3 Analisis de los viajes y caracteristicas de los usuarios

Teniendo en cuenta los datos analizados anteriormente del PMoME, se estima que los viajes
en transporte publico de Betxi solamente suponen un 2% de los desplazamientos totales.
Este porcentaje aumenta si se compara con el total de desplazamientos mediante medios
motorizados, el cual supone un 4% respecto del total de estos viajes.

Teniendo en cuenta las caracteristicas de los usuarios se considera que el 60% del total de
los viajes en transporte publico es realizado por mujeres y el 40% realizado por hombres.
Por otro lado, un 39% de los usuarios determinan que no se utiliza el transporte publico
debido a que no hay servicio de transporte publico o este es inadecuado, un 25% considera
que no es comodo y un 12% cree que no es comodo. El resto de usuarios tienen diversas
consideraciones.
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6.7 Analisis del estacionamiento. Estimacion de la oferta

La determinacién de las plazas de estacionamiento ha sido establecida a partir de las distintas
visitas in situ; y de la informacion de estacionamiento privado publicada en el Catastro.

6.7.1 Clasificacién de la oferta de plazas por tipologia

e Estacionamiento libre

0 En calzada

0 Fuera de calzada — Bolsas de aparcamiento
e Estacionamiento regulado

o0 Reservado (Emergencias, PMR, etc.)
e Estacionamiento privado

o Privados de vecinos

En el municipio se encuentran varios tipos de estacionamiento. Respecto al estacionamiento
libre o gratuito se encuentran las plazas disponibles en calzada y alguna bolsa de
estacionamiento de uso provisional, es decir, zonas habilitadas para estacionar fuera de
calzada que se situan principalmente en solares con uso residencial. Respecto a las plazas
reguladas, se encuentran plazas reservadas para la movilidad reducida (PMR). Ademaés, se
ha analizado el estacionamiento privado, a partir de la informacién proporcionada por el
Catastro.

También, indicar que son varias las calles del municipio con estacionamiento alterno por
trimestres, si bien la diferencia del nimero de plazas disponibles entre trimestres no es
relevante. En el municipio, no se observa la existencia de parkings de rotacién ni de plazas
de pago en calzada (zona azul). Asi pues, todas las plazas existentes en la via publica son
libres, con excepcién de unas pocas reservas para vehiculos de movilidad reducida (PMR) y
plazas de carga y descarga.

Se ha realizado el analisis del estacionamiento para todo el conjunto del ntcleo urbano, donde
se han obtenido tanto las plazas gratuitas (en calzada), las plazas reservadas para personas
con movilidad reducida (PMR) y el estacionamiento de vecinos (plazas privadas). La siguiente
tabla nos muestra los resultados obtenidos del andlisis de la oferta actual de plazas
disponibles dentro del nucleo urbano de Betxi:

Plazas de En via publica Privado
. . Oferta
estacionamiento en En Boloas de eetadi ento | ¢ q el e i TOTAL
Betxi calzada olsas de estacionamiento | Cargay descarga rivado vecinos
TOTAL 3025 130 15 28 572 3770

Tabla 8. Oferta total del estacionamiento en Betxi. Fuente: Elaboracién propia.

La tabla anterior muestra que en el municipio de Betxi existen aproximadamente 3.025 plazas
disponibles en calzada, 130 plazas en bolsas de estacionamiento, 28 plazas reservadas para
personas con movilidad reducida, 15 plazas de carga y descarga y existen 572 plazas de
estacionamiento privadas.

Estacionamiento libre en calzada

La siguiente ilustracion muestra la distribucién de plazas disponibles en calzada a nivel de
calles:
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Bolsa de estacionamiento

llustracion 96. Estacionamiento libre en calzada y plazas reguladas. Fuente: Elaboraciéon propia

Estacionamiento de residentes privado fuera de calzada

La oferta de estacionamiento privado se muestra en la siguiente ilustracion. Los edificios de
tonalidades mas rojizas muestran representan una mayor oferta de estacionamiento mientras
los que estan de color gris no presentan plazas privadas disponibles.
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llustracion 97. Estacionamiento privado. Fuente: Elaboracion propia llustracion 98. Analisis del estacionamiento total. Fuente: Elaboracion propia

Analisis global

Esto nos permitirdA conocer los valores del déficit tedrico residencial y del déficit

infraestructural y conocer el estado del estacionamiento en relacion al censo de vehiculos.
6.7.2 Caracterizacion de la oferta en calzada y fuera de ella

Déficit tedrico residencial
Con los datos anteriores se ha procedido a realizar un analisis del estacionamiento existente

en calzada, fuera de ella y de la suma de ambos. La siguiente tabla muestra la oferta total

El déficit tedrico residencial se define como la diferencia entre el censo de turismos y
del estacionamiento existente en el municipio.

furgonetas y el niumero total de plazas de estacionamiento disponibles en horario nocturno.

Valores negativos supone un superavit de plazas de estacionamiento mientras que valores

A nivel global, pues, ello supone la siguiente dotacion de aparcamiento: positivos indican déficit.

Tabla 9. Oferta total de estacionamiento en Betxi. Fuente: Elaboracion propia.

Se muestra, a continuacion, una figura con el andlisis del estacionamiento total para todo el

Plazas de En calzada Fuera de calzada Oferta El censo de furgonetas y turismos en el municipio es de 3.497 unidades. Teniendo en cuenta
estacionamiento en L Bolsas de Privado . . e . . .
g En via publica |PMR| Cargay descarga . . . TOTAL esto y el total de plazas disponibles (3.770), el déficit residencial es de -273, lo cual indica
Betxi estacionamiento vecinos . Lo L. . . ,
TOTAL 3025 28 15 130 572 3770 que existe superavit de 273 plazas en el municipio. Ello es indicativo de que no deberian

existir grandes problemas a la hora de encontrar una plaza para estacionar en periodo
nocturno. A continuacién, se muestran los resultados en forma de tabla:

casco urbano: p!azas d.e n calzada uera de calzada — Furgoneta S
(DL LU En via PM Cargay Bolsas de Privado | TOTAL S+ Tesideneia
en Betxi publica R descarga estacionamiento | vecinos turismos |
TOTAL 3025 28 15 130 572 3770 3497 -273

Tabla 10. Déficit tedrico residencial. Fuente: Elaboraciéon propia.
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Déficit infraestructural

El déficit infraestructura se define como la diferencia entre el censo de turismos y furgonetas
y las plazas de estacionamiento disponibles fuera de calzada. Constituye, pues, un indicador
que nos permite analizar la posibilidad de un cambio de modelo de estacionamiento que
permita liberar la via publica para entregarla al ciudadano.

Plazas de En via publica Fuera de calzada Oferta Furgoneta | Déficit tedrico
estaaonaml’e nto En via Cargay Bolsas de Privado | TOTAL S * it Saiate
en Betxi P PMR . . . turismos |
publica descarga estacionamiento | vecinos
TOTAL 3025 28 15 130 572 3770 3497 3055

Tabla 11. Déficit infraestructural. Fuente: Elaboraciéon propia.

Se observa que en el casco antiguo y en buena parte del norte y del oeste del municipio
existen grandes carencias de estacionamiento privado residencial. Esto quiere decir que en
todas las zonas existiran vehiculos que buscaran plazas de estacionamiento en calzada. A
nivel global el déficit infraestructural alcanza un 87%. Ello es indicativo de la escasez de
plazas vinculadas a la vivienda.

indice de presién en calzada

El indice de presion en calzada es una indicacion del nimero de turismos que no disponen de
plaza de garaje y, por lo tanto, deben estacionar en la calle. Supone, pues, una medida del
ndamero de vehiculos que se pelea por encontrar una plaza de aparcamiento en la calle. En
resumen, este indice representa la presiéon que existe por encontrar una plaza de
estacionamiento en la via publica. En consecuencia, valores inferiores a la unidad indicaran
la no existencia de disputas en la via por plazas de estacionamiento.

Plazas de En via publica Fuera de calzada Indice de
. . - . Oferta | Furgonetas .
estacionamiento En via Cargay Bolsas de Privado . presién en
P P PMR . R . TOTAL | + turismos
en Betxi publica descarga estacionamiento | vecinos calzada
TOTAL 3025 28 15 130 572 3770 3497 0,97

Tabla 12. indice de presion en calzada. Fuente: Elaboracion propia.

El analisis a nivel municipal muestra que este indice se encuentra por debajo de la unidad,
por lo que los vehiculos no deberian tener dificultades en encontrar una plaza donde
estacionar por la noche.

6.7.3 Resumen

Los resultados muestran que el estacionamiento infraestructural es insuficiente como para
permitir liberar grandes superficies de aparcamiento en calzada en el municipio,
especialmente, y como no podia ser de otro modo, se observa un déficit en el casco antiguo.
Ello es consecuencia de la escasez de plazas en la mayoria de las viviendas, ya que no
disponen de estacionamiento privado.

En este sentido, debe ser el propio municipio el que proponga qué soluciones quiere aplicar
para mejorar el aparcamiento en el municipio.

En cualquier caso, sigue existiendo superavit residencial, por lo que si que son posibles
medidas de adecuacion del viario para mejora de itinerarios peatonales que impliquen la
supresion de algunas de las plazas de estacionamiento en superficie.

6.8 Analisis del flujo de mercancias y de la carga y descarga

-
]
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plan

La Distribucién Urbana de Mercancias (DUM) es fundamental para el desarrollo econémico,
pero al mismo tiempo genera una serie de impactos negativos en la contaminacion, la
congestion, la seguridad vial y la ocupacién de espacio urbano.

En el municipio de Betxi nos encontramos con una distribucién que trata de abastecer a los
servicios esenciales que existen en el municipio, sin embargo, la disposicidon de las zonas
industriales genera un significativo movimiento de vehiculos pesados.

6.8.1 Inventario de los poligonos industriales

Los puntos de atraccidon-generaciéon de los vehiculos pesados que transportan mercancias son
los siguientes poligonos industriales, cuya principal actividad es mercantil y comercial:

e Poligono Industrial Canyaret

e Poligono Industrial Moli d’en Llop

e Zona industrial Cartonajes La Plana

e Zona industrial entorno Cami Sant Francesc
e Zona industrial Cami d’Artana

e Zona industrial C/ Vilavella

La siguiente ilustraciéon muestra los viales de acceso a las zonas industriales de Betxi. Se
observa, que para acceder a las zonas industriales de PAVIMBE, Exagres, Cartonajes la Plana
y la Cooperativa San Alfonso es necesario el uso de viales interiores del casco urbano.

Estos desplazamientos de vehiculos pesados ocasionan problemas de seguridad vial,
emisiones, contaminacién acustica y pérdida de la calidad de vida de los ciudadanos que viven
en los siguientes viales: calle la Vilavella, avenida de Sant Josep Obrer y calle Cami de Onda,
ademas de algunos caminos que son utilizados para acceder a la zona industrial.

-

B O
Canyarei, ,

Bg
e

AL Moli

d'en Llop

PAVIMBE

Acceso a zonas industriales
Acceso vehiculos pesadas

Zonas industriales

.~ poligono Industrial
Principales empresas

Nuevos desarrollos PGOU
Equipamientos previstos
Zonas verdes previstas

Zonificacion
Parcelas industriales
Parcelas residenciales

Unidades de ejecucion
ZND-Residencial

ZND-Industrial

{ | ZND-Dotacional

llustracion 99. Viales de acceso a las zonas industriales de Betxi. Fuente: Elaboracion propia
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6.8.2 Parque movil 6.9 Sequridad vial

De acuerdo a la informaciéon publicada en el Portal Estadistico de la Generalitat Valenciana,
el parque de vehiculos en Betxi ascendia, en 2021, a 4.953 unidades. De ellos, 527 son

6.9.1 Datos demogréaficos

camiones y 273 son furgonetas, por lo que en conjunto representan un 16% del total. A 1 de enero del aflo 2022, Betxi contaba con un total de 5.605 habitantes.

6.8.3 Restricciones de movilidad de vehiculos pesados en casco urbano 6.9.2 Parque de vehiculos

En la zona céntrica peatonal del casco urbano esta prohibida la circulacién de vehiculos de El parque de vehiculos en Betxi segun el instituto Valenciano de la Estadistica
MMA superior a 3,5 toneladas. Asi, en alguna zona de casco urbano cuenta con sefiales que correspondientes al dia 1 de enero de 2021, es de 4.953 unidades (considerando tractores y
lo indican: otros vehiculos). En porcentaje, los turismos representan un 66% del parque total, camiones

y furgonetas el 16% y las motocicletas y ciclomotores el 13%.

Parque de vehiculos actual
4%

= Turismos
= Motocicletas

= Furgonetas y camiones

Autobuses
' m Tractores industriales
llustracion 100. Sefial de prohibicion de circulacion de vehiculos con MMA superior a 3,5t en el casco = Ciclomotores
urbano. Calle del Cami Reial y calle Sant Josep Obrer. Fuente: Google Maps. « Otros
6.8.3.1 Andlisis de la carga y descarga
El municipio de Betxi cuenta con un total de 156 empresas, segun los datos publicados por
el Instituto Valenciano de Estadistica en el afio 2021. Ello se ilustra en la siguiente figura: llustracién 102. Parque de vehiculos Betxi. Fuente: Instituto Valenciano de Estadistica afio 2021.

Empresas segun sector de actividad 6.9.3 Problematica detectada

Betxi no presenta problemas de accidentalidad, sin embargo, si que se detectan algunos
tramos viarios donde, debido a la tipologia de secciéon viaria, se superan las velocidades
permitidas.

Los tramos identificados como susceptibles de ser revisados mediante actuaciones de
calmado de trafico son las siguientes:

e Avenida del Primer de Maig

100; 64% e Avenida de Joaquim Dualde
e Avenida Mossen Herminio Pérez
e Avenida Sant Josep Obrer
e Cami d’Onda
m Agricultura = Industria = Construccion Servicios En la actualidad se han identificado algunos elementos de calmado es trafico, como por

ejemplo el situado en el cami d’Onda.
llustracion 101. Empresas existentes en el municipio de Betxi segln sector en el afio 2021. Fuente:
Elaboracion propia a partir de datos del instituto valenciano de estadistica (IVE).
No se ha detectado la restriccion en el horario para realizar las actividades de carga y
descarga.
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ANALISIS ENCUESTAS. NUMERO DE VIAJES (%)
Distancia (km) A pie Coche/Moto Bicicleta TP Combinado
0km 2km 80% 43% 25% 0% 0%
2km 5km 20% 57% 75% 0% 0%
5km 10 km 0% 0% 0% 0% 0%
10 km 25 km 0% 0% 0% 0% 0%
25 km 40 km 0% 0% 0% 0% 0%
(Datos encuestas) 100% 100% 100% 0% 0%

Viajes de penetracion

En relacién a los viajes de penetracidén, se ha realizado una estimacion de las distancias
recorridas por los vehiculos desde el nucleo urbano hasta las distintas salidas. Los resultados
son los siguientes:

En nuestro analisis consideraremos que el 100% de los viajes de penetracion son realizados
por vehiculos ligeros.

llustracion 103. Sistema de calmado de trafico. Fuente: GoogleMaps.

También se considera que los viales que funcionan como circunvalaciéon deben contener mas

elementos de calmado de trafico, en particular, en los entornos de los equipamientos. VIAJES DE PENETRACION
Aforo IMD distancia (m
Por otra parte, se detecta falta de pasos de peatones, al menos, en algunos puntos de los i)
itinerarios considerados como principales. Acceso norte desde CV-10 - Av. Joaquim Dualde 3.500 1050
Acceso centro CV-10 - CV-222 (desde
6.10Analisis de los aspectos energéticos y ambientales Castellon) 3.000 650
Acceso centro CV-10 - CV-222 (desde Valencia) 1.300 855
6.10.1 Huella de carbono Acceso sur desde CV-10 - Av. Primer de Maig 1.700 615

Se ha realizado un analisis de la huella de carbono de la movilidad urbana e interurbana en Tabla 13. IMD estimada en cada uno de los accesos a Betxi. Fuente: Elaboracion propia

el municipio. A nivel interurbano

Como movilidad interna, se han considerado los viajes de penetraciéon. Para ello, se han
utilizado los siguientes datos:

Se ha consultado los valores de IMD de la red de carreteras de la Generalitat y de la
Diputacion de Castellén existentes en el municipio. Estos son:

- Caracteristicas de la movilidad en vias de la red arterial y en vias de penetracion VIAJES INTERURBANOS
(%ovehiculos ligeros y %vehiculos pesados). Para las carreteras correspondientes a la Via IMD % pesados Longitud VL VP
red autznorl?? y debl;':_l d:jputacmn,I la |rt1formac||0ncha S:?O'Ob:]en::lﬁ’? pa_::tlr .(:e -I0|S CV-10 25 445 22,00% 3110 19 847 5 508
mapas de Trafico publicados anualmente por la Conselleria de Politica Territorial,
pas @e pu® P CV-10 25.663 21,80% 1.870 20.068 5.595
Obras Publicas y Movilidad.
Cv-222 5.565 6,00% 2.415 5.231 334

- Longitud de los itinerarios recorridos en los distintos modos de transporte de acuerdo
a los datos disponibles.

- Caracteristicas del parque de vehiculos del municipio (n° de vehiculos de cada tipo,
combustible, etc.), datos obtenidos de la ficha municipal publicada por la Generalitat
y de la pagina de la DGT.

- Consumo energético/km en funcién del tipo de vehiculo y de combustible. Esta
informacioén se ha obtenido a partir de varias publicaciones del IDAE.

Tabla 14. IMD y longitud de la red de carreteras de la Generalitat Valenciana y de la Diputaciéon de
Castell6. Fuente: Elaboracién propia a partir de datos publicados por la Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas y Movilidad

6.10.1.2 Determinacion de la distancia anual recorrida en cada modo de transporte

Viajes internos

- Factores de conversion de energia primaria a CO2y viceversa. Total km/dia
_ . . ) ) Distancia (km) A pie Coche/Moto Bicicleta
Se procede, a continuacion, a describir la metodologia de célculo. 0 km 2 km 586 km 486 km 0 km
6.10.1.1 Determinacion del nimero de viajes y longitud de los trayectos 2km 5 km 635 km 2.737 km 0 km
o 5 km 10 km 0 km 0 km 0 km
Yiajes Internos 10 km 25 km 0 km 0 km 0 km
Los viajes internos se obtienen de la matriz de desplazamientos del PMoMe. Se estima la 25 km 40 km 0 km 0 km 0 km

longitud de los desplazamientos.

Tabla 15. Estimacion distancia total recorrida por los vehiculos en viajes internos en el término
municipal. Fuente: Elaboracién propia
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Viajes de penetracion Analisis emisiones CO2 en vias urbanas

El calculo de la distancia diaria recorrida en los desplazamientos de penetracion sera el Resultados A pie Coche/Moto | Bicicleta | Combinado | TPU Total

resultado de multiplicar el nimero de viajes por la longitud de cada una de las vias en el distancia/dia | 1.221km 3.222 km 0 km 0 km 0 km 0 km

término municipal, considerando que todos los vehiculos son ligeros: distancia/afio | 445.844km | 1.176.177 km 0 km 0 km 0 km 0 km
kg/CO2 aio . .

Aforo IMD distancia (m) VL.Km/dia VL.Km/afio tg//COZ — vrcoz 1961:;39 (I?(;) (2:02 01C02 Ookgc?zz Ookgc?zz 1961:;39 (Iéf) (2:02
ano t t t t t t

Acceso norte desde CV-10 - Av. Joaquim Dualde 3.500 1050 3675 1341375

Acceso centro CV-10 - CV-222 (desde Castellén) 3.000 650 1950 711750 llustracion 104. Emisiones CO: en viajes internos. Fuente: Elaboracion propia

Acceso centro CV-10 - CV-222 (desde Valencia) 1.300 855 1111,5 405697,5 Viajes de penetracion

Acceso sur desde CV-10 - Av. Primer de Maig 1.700 615 1045,5 381607,5 Las emisiones de CO: originadas por los viajes de penetraciéon en el interior del ntcleo urbano

Distancia total recorrida son:

Tabla 16. Estimacion distancia total recorrida por los vehiculos en vias de penetraciéon del término
municipal. Fuente: Elaboracion propia
A nivel interurbano Andlisis emisiones CO; en vias de penetracion

Aforo VL. Km/afio VL. Kg CO2/aiio VL. t CO2/aiio

En vias interurbanas, el calculo de la distancia total desplazada sera el resultado de multiplicar
Acceso norte desde CV-10

el nimero de viajes realizado en cada medio de transporte por la longitud de cada una de las - Av. Joaquim Dualde 1341375 22448579 224 48
vias en el término municipal. Esto lo podemos realizar a partir de los datos de la Tabla 14. Acceso centro CV-10 - CV-

Via VL VP Longitud VL. km/dia VP. km/dia 222 (desde Castelldn) 711750 119114,90 119,11
Acceso centro CV-10 - CV-

Cv-10 19.847 5.598 3.110 61.724 17.410 222 (desde Valencia) 405697,5 67895,49 67,89
Cv-10 20.068 5.595 1.870 37.527 10.463 Acceso sur desde CV-10 -

CV-222 5.231 334 2.415 12.633 807 Av. Primer de Maig 381607,5 63863,91 63,86

111.884 28.679 Botalig S orEne) - 411,49

Tabla 17. Estimacién distancia total recorrida por los vehiculos en vias interurbanas del término llustracién 105. Emisiones CO: en vias de penetracion. Fuente: Elaboracion propia

municipal. Fuente: Elaboracion propia Asi, en las vias urbanas se generan 608 t CO: al afio, 411 t COz en las vias de penetracion y

6.10.1.3 Determinacion de las emisiones de CO2 por la movilidad urbana 197 t COzen los vigjes internos.

A nivel interurbano

Para calcular las emisiones de COz, se han realizado las siguientes consideraciones:
Para establecer las emisiones en vias interurbanas, se ha considerado la siguiente distribuciéon

e Las emisiones de CO:2 de los modos activos se consideran nulas. s )
del trafico de vehiculos pesados:

e Las emisiones de CO:z del vehiculo privado se han calculado en base al combustible

utilizado. De acuerdo a los datos del parque mavil, el 45% de los vehiculos ligeros utilizan - Traileres: 25%
gasolina como medio de propulsion y el 55% restante utilizan diésel. Se ha considerado - Camiones: 50%
que todos los vehiculos pesados utilizan el diésel como medio de propulsion. - Autobuses: 5%
e De acuerdo a las publicaciones del IDAE, se consideran los siguientes consumos: - Furgon: 20%
Informacién Consumos IDAE Considerando las emisiones asociadas a cada tipo de vehiculo de acuerdo a lo indicado en la
Tabla 18, la emisién media de un vehiculo pesado sera de 0,64 kg CO2/km.
Gasolina 2,32 kgCo2/I 13km/I 0,18 kg CO2/km i i i i B .
VL i 902/ / g / Considerando las distancias realizadas por vehiculos ligeros y pesados en la trama
Gasoleo 2,6kgC0o2/I 16km/I 0,16 kg CO2/km . . L
interurbana, las emisiones seran:
Trdiler Gasoleo 2,6kgC02/1 35//100km 0,91 kg CO2/km
Camién | Gasdleo 3kgCO2/I 23 1/100km 0,61 kg CO2/km Via IMD VL. kg CO2/afio  VP. kg CO2/afio  tCO2/afio
Autobiis | Gaséleo 3 kgCO2/I 24 1/100km 0,63 kg CO2/km Cv-10 25.445 3.770.3%4 4.036.846 7.807
Furgon | Gasdleo 3 kgC02/I 14 1/100km 0,36 kg CO2/km CV-10 25.663 2.292.330 2.425.993 4.718
S P—— N e edio g T CDAE CV-222 5.565 771.673 187.031 959
abla . Tabla de equivalencias de consumo segun el medio de transporte utilizado. Fuente: . Total 6.834.398 6.649.876 13.484
Viajes internos llustracién 106. Emisiones CO> en vias interurbanas. Fuente: Elaboracién propia

Las emisiones de CO:2 originadas por los viajes internos en el interior del nucleo urbano son:
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Podemos decir que en las vias interurbanas se generan 13.484 t de CO2/afio, de las cuales
mas de un 90% se corresponden al trafico viario existente en la CV-10.

Emisiones de CO»

Con todo, el total de las emisiones de CO2, generadas en vias urbanas e interurbanas sera
de 14.002t CO: al afio.
6.10.1.4 Calculo de las toneladas equivalentes de petréleo (tep)

Para el célculo de las toneladas equivalentes de petréleo se han tenido en cuenta los
siguientes factores de emision:

Fuente ,de Conversién CO2/tep
energia
Gasolina 2900 kg CO2/tep
Gasoleo 3060 kg CO2/tep
Electricidad 2950 kg CO2/tep

Tabla 19. Factores de conversion de las emisiones. Fuente: Factores de conversiéon Energia Final —
Energia Primaria y Factores de Emision de CO2 — 2010 del IDAE.

Considerando estos datos y el combustible utilizado por cada tipo de vehiculo, el consumo
energético en tep es el siguiente:

VIARIO| Mov. Interna  Mov. Penetracién Mov. Interurbana | Viario Total
TEP 68 tep/afio 138 tep/afio 4.462 tep/afio 4.635 tep/afio

Tabla 20. Consumo energético en tep. Fuente: Elaboracion propia.

Asi pues, se observa que el consumo energético derivado de la movilidad sera de 4.635
tep/afo.

6.10.2 Puntos de recarga del vehiculo eléctrico

En septiembre del afio 2017, a través, del Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial
(IVACE), la Generalitat publica el Plan de impulso del vehiculo eléctrico y despliegue de la
infraestructura de recarga en la Comunitat Valenciana; el cual contempla entre sus objetivos
el desarrollo de la infraestructura de recarga asociada al vehiculo eléctrico.

En este sentido, debemos mencionar que actualmente, y segun las fuentes consultadas, Betxi
no cuenta con nodos publicos de recarga para el vehiculo eléctrico.

Atendiendo a criterios poblacionales, se debera dotar al municipio con este tipo de servicio.
Asi, sera necesario lanzar una propuesta en este sentido.

6.10.3 Contaminacion atmosférica

Actualmente el sector transporte representa el 60% del consumo mundial de petréleo del que
y casi el 30% del consumo mundial de energia. La mitad del consumo energético se produce
en el espacio OECD, es decir en 34 paises.

Las previsiones de la AIE para el afio 2050 indican que el consumo asociado al transporte se
duplicar4, a pesar de incorporar en sus analisis los avances tecnolégicos esperados en
eficiencia energética y en intermodalidad. De ahi el apremio, desde la 6ptica puramente
energética, de racionalizar el uso de la energia en el ambito del transporte. Se hace especial
hincapié a las areas urbanas y grandes areas metropolitanas.

6.10.3.1 Evaluacion de la calidad del aire de la Zona ES1003: Mijares — Penyagolosa (Area
Costera)

En este andlisis se ha utilizado el informe de la Evaluacion de la calidad del aire en la
Comunidad Valenciana de la Zona ES1003: Mijares- Penyagolosa (Area. Costera), obtenidos
por la Conselleria de Medio Ambiente, Agua y Urbanismo en el afio 2021. Este informe abarca
los municipios de la franja costera de las comarcas de I'Alcalatén, la Plana Baixa y la Plana
Alta, entre los que se encuentra Betxi.

Para la evaluaciéon de la calidad del aire, se utilizaron los resultados obtenidos en las
siguientes estaciones:

CONTAMINANTES MEDIDOS

METALES
CODMAC  NOMBRE TPODE  nipeccion MUNICIPIO SO: MO/ pu. P ©O As NI, BlalP O
ESTACION NOx o Ph
Palidepartiva
URBANA P
12005005 ALCORA INDUSTRIAL  Tepal Cf Lascora X X X X X x
Cancordia &'n
URBAMA Ayuntamienta N
12005004  ALCORA-PM MDUSTEAAL P L'Abcora X x x
ALMASSORA-CPE.  URBANA  C.F Hmnos.
12009007 OCHANDR INDUSTRIAL _ Cchande. Almassora X x X X x x
CiBanaszal BN
Subsestac
, SUBURBANA
12028001  BENICASSIM . Berdrolacla  Benlcassim X ®¥ X x x b4
INDUSTRIAL \aan ke 9698
RLBAL Pozo Facsa n®
12032001 BURRIANA e RIAL &, Cami Burriana x x X x x x
Carnisars ain
Resid 3° adad.
BURRLANA URBAMA e
12032005 proinEMCIA  INDUSTRIAL EE;&HE-:!W Burriana X x b4 x
CASTELLG - SUBURBAMA Ermita S Jalime
12040008 ERMITA MDUSTRIAL e Fadm Castalld ¥ oox b4
SUBURBANA CPR
12034003 ONDA INDUSTRIAL  Mentehianco Onda b4 b b4
CASTELLO - SUBURBANA _ CRmpus
12040008 ! Penyeta Roja.  Castelld X X
PENYETA INDUSTRIAL | )
URBAMA
12124001 VALL VALBA-PM | eep o Plaga Major, 2 Vall d'Alba X X X
Canine de Salul
12135004  VILAREAL-PM ¥ OANA - TlaBodla” Cf o g X X x

INDUSTRIAL  Vilanovai la
Gelird, sin

Tabla 21. Estaciones incluidas en la Zona ES1003: Mijares — Penyagolosa (Area Costera). Fuente:
Conselleria de Medio Ambiente, Agua y Urbanismo.

Si bien podemos decir que los niveles de los contaminantes no seran uniformes en todo el
ambito contemplado, si que pueden responder a un patron comun de comportamiento dentro
del mismo.

Dicho informe arroja las siguientes conclusiones:

- Los niveles de dioxido de azufre estan muy alejados de los limites establecidos, por lo
que no existe riesgo de superaciéon en la actualidad.

- Las concentraciones de diéxido de nitrégeno se mantienen dentro de los limites
normativos e, igualmente, el valor medio esta muy alejado del limite establecido.

- Las concentraciones de particulas PMio, PM2,5 no superan los limites anuales medios.
Las concentraciones PMio diarias no rebasan los limites diarios en un ndmero de
ocasiones superior al permitido por la legislacion vigente.
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han superado dichos valores.

- En relacion a la presencia de metales pesados como niquel, cadmio, arsénico; y
benzo(a)pireno las concentraciones estan muy por debajo de los limites normativos.

- Los niveles de concentracion de plomo también son muy inferiores a los establecidos
por la normativa.

Podemos establecer, pues, que la calidad del aire en el municipio es adecuada. y
. ., s . { s SN ;_'. ™
6.10.4 Contaminacion acustica - Nivel Sonoro Equivalente
Ldia dB(A)
Betxi se ubica cerca de la CV-10, vial considerado como uno de los grandes ejes del territorio. 55-60
. . , . .. . ., 60 -85
Este eje es el principal foco emisor de ruido existente en el término municipal. A continuacion, B 0
se adjuntan los mapas estratégicos de ruido de las carreteras elaborados publicados por la Il o-7s
- =75

Usos de Edificio

[ uso Sanitario o Docente
Uso Industrial

[ uso Residencial

Conselleria de Infraestrucuras y Transporte.

SN ) i i
N\

llustracion 108. Estudio acustico eje Cv-10. Fuente. Generalitat Valenciana. Conselleria
d'Infraestructures i Transport.

Por otro lado, la ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion
contra la Contaminacion AcuUstica, no contempla la necesidad de elaborar Planes Acusticos
Municipales en localidades de menos de 20.000 habitantes, por lo que Betxi no dispone de

él.

45-50
s

5560

60-65
e
| B

Usos de Edificio
[0 uso Sanitario o Dacente
Uso Industrial

[0 uso Residencial

llustracion 107. Estudio acustico eje Cv-10. Fuente. Generalitat Valenciana. Conselleria
d'Infraestructures i Transport.
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Los indicadores anteriores han sido desglosados y pormenorizados para cada una de las
diferentes lineas de actuacion:

7 INDICADORES

El proposito del PMUS de Betxi es disponer de una herramienta en continua actualizacion que
permita conocer la evoluciéon del municipio en términos de movilidad.

Para facilitar la evaluacién del plan, es decir, el analisis e interpretacion de los resultados que
se vayan obteniendo en el diagndstico del estado actual, asi como la informacién obtenida
por parte de los concesionarios de los distintos servicios publicos y poder compararlas, se
propone definir un sistema de indicadores de movilidad, que se ird& mejorando y
completando en futuras actualizaciones y revisiones del PMUS.

Uno de los aspectos mas relevantes a la hora de implantar un plan de seguimiento para la
movilidad urbana es conocer la distribucién de la poblaciéon y de la vivienda dentro del término
municipal de afecciéon. Para ello, se suele recurrir a los distintos censos publicados por el
Instituto Nacional de Estadistica (INE) u otros censos de caracter municipal y mas precisos
que el anterior como es el padron.

7.1 Indicadores

Los diferentes indicadores propuestos pueden desglosarse en indicadores de demanda y en
indicadores de oferta, tal y como se observa en los siguientes puntos.

7.1.1 Indicadores de demanda

Los indicadores de demanda, nos permitiran conocer el estado actual del municipio. Los
indicadores de demanda los podemos distribuir en los siguientes grupos:

INDICADORES DE DEMANDA

Situacion actual (2022)

Poblacion:
Habitantes 5.605
Densidad de poblacién (hab/km?) 261,92

Densidad de viviendas (viv/ha) -

Indicadores de motorizacién (parque de vehiculos)

Ratio de vehiculos por 1000 habitantes 80,8%
Ratio de turismos por 1000 habitantes 56,5%
Numero de vehiculos matriculados 4.606
Reparto Modal

Vehiculo privado 76,23%
Ratio de desplazamientos internos en Transporte publico 1,88%
diferentes modos de transporte: A pie 21,89%

Bicicleta -

llustracion 109. Indicadores de la demanda. Fuente: Elaboracion propia.

7.1.2 Indicadores de oferta. Indicadores pormenorizados por lineas de actuacion

Los indicadores de oferta, nos permiten conocer la infraestructura que dispone el municipio.

Destacar que los indicadores que se obtienen en el presente estudio estan ligados y
vinculados a la evolucion de la poblacion. Se debera realizar un esfuerzo por actualizar los
datos del padrén municipal para realizar una evaluacién correcta del estado de la movilidad.

plan

PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION

Jerarquizacion y Reordenacion viaria

Situacion
actual
(2022)

JRV.a Longitud de zonas 30 -
JRV.b Longitud de viario semipeatonal (casco antiguo) 680 m
JRV.c Longitud de plataformas unicas 680 m
Volumen de trafico rodado en vias arteriales y colectoras (IMD e IMDp)
Acceso norte desde CV 10 — Av. Joaquim Dualde - (Vehiculos dia) 3500
JRV.e Acceso norte desde CV 10 — Av. Joaquim Dualde - (Vehiculos dia) 3000
Acceso centro CV-10 — Cv-222 (desde Valencia) - (Vehiculos dia) 1300
Acceso sur desde CV-10 — Av. Primer de Maig - (Vehiculos dia) 1700
MA Plan de fomento de los modos activos
MA.a Longitud de itinerario peatonales (IP) 2450 m
MA.b Porcentaje de superficie destinada a movilidad activa en los itinerarios peatonales (IP) -
MA.c Longitud de carriles bici (total) 8900 m
MA.d Longitud de ciclocalles (total) Om
MA.e Longitud de itinerarios en entornos rurales Om
MA.f Numero de puntos de estacionamiento de bicicletas. 3
MA.g Numero de plazas para el estacionamiento de bicicletas. 0
TP Plan de transporte colectivo
TP.a Publicidad fomento intermodalidad ferroviaria y ciclista No
TP.b Estacionamiento para bicicletas Si
TP.c Presencia de paneles informativos sobre los horarios del servicio de transporte publico No
TP.e Mejora de las condiciones de accesibilidad de la parada N/A
TP.e Implantacidn de la tarificacién (Si/No) No

TP.f

Incorporacion del servicio de transporte publico a demanda (Si/No)

Distribucién urbana de mercancias y sistema logistico

DUM.a Numero de plazas de carga y descarga 15
DUM.b Cobertura de las plazas de carga y descarga sobre los comercios -
Plazas de estacionamiento por tipologia (libres, PMR, carga y descarga, reservadas, privado 3700
etc.)
- Libres 3025
PE.a -PMR 28
- Carga y descarga 15
- Reservadas -
- Privadas 572
Déficit de estacionamiento residencial (valores negativos indican superavit, positivos
PE.b P -273
déficit)
PE.c Déficit de estacionamiento infraestructural (valores negativos indican superavit, positivos 3055

déficit)
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Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental
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actual
(2022)
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Numero de puntos de recarga lenta, semirrapida o rapida de uso publico.
- Recarga lenta 0
EE.a S
- Recarga semirrdpida 0
- Recarga rapida 0
EE.b Numero de puntos de recarga de uso privado -
EE.c % vehiculos eléctricos matriculados en el municipio -
EE.d % vehiculos eléctricos matriculados en la flota municipal 0%
EE.e Niveles de ruido a partir de estudio acustico de la red arterial.
CAa Huella de carbono 197t CO2
CA.b Consumo de energia (Tep) 66 Tep
CA.c NO2 - Valor promedio en pg/m3 9,00
NO2 - N2 superaciones horarias de 200 pug/m3 0
CAd CO - Media octohoraria
CO - N2 superaciones maximas octohorarias 10 mg/m3 -
CAe SO2 - N2 superaciones diarias de 125 ug/m3 0
SO2 - N2 superaciones horarias de 300 pg/m3 0
03 - N2 superaciones horarias de 180 pg/m3 0
CA.f 03 - N2 superaciones horarias de 240 pg/m3 0
03 - N2 superaciones octohorarias de 120 pug/m3 11
CAg PM2.5 - Valor promedio pg/m3 -
PM2.5 - N superaciones diarias -
CAh PM10 - Valor promedio ug/m3 22,00
PM10 - N2 superaciones diarias de 50 pg/m3 3
CA.i N2 superaciones Ld -
CA.j N2 superaciones Le -
CA.k N2 superaciones Ln -
CA.l Lden -
CA.m LMAX -
Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad
PAR.a Realizacién de curso sobre movilidad sostenible en centro escolar -
PAR.b Numero de cursos de movilidad sostenible realizados en el municipio -
PAR.c Numero de reuniones de la Mesa de movilidad -

plan

8 PERSPECTIVA DE GENERO

En un Plan de Movilidad resulta fundamental incluir la perspectiva de género para tener en
cuenta todas las situaciones de movilidad reducida, desde la asistencia de personas en
situacion de dependencia a la facilitacién de las personas con dificultades.

Los nuevos patrones de movilidad pretenden crear una movilidad inclusiva y segura para
todos los usuarios, independientemente de su género o de sus dependencias en la movilidad.

A grandes rasgos se considera que la movilidad es diferente entre hombres y mujeres, por lo
que se puede decir que el género es un claro diferenciador de la movilidad urbana.

Se considera que las mujeres, debido a sus empleos y a las actividades cotidianas urbanas,
realizan mas desplazamientos de corta distancia que los hombres. Estos resultados se
muestran en los resultados de los analisis de caracter metropolitano (PMoME Castell6), donde
se observa que las mujeres realizan casi el 45% de los desplazamientos a pie, mientras que
los hombres realizan el 29%.

Este tipo de desplazamientos se traduce también en un mayor porcentaje de desplazamientos
mediante transporte publico, donde se estima que las mujeres realizan entorno un 11% de
los desplazamientos en transporte publico frente al 6% que suponen los desplazamientos de
los hombres en este modo de transporte.

En los ultimos afos, tras la irrupcién de los VMP (especialmente los patinetes), se observa
que un gran porcentaje de los usuarios son de género femenino, lo que podria modificar los
patrones de movilidad identificados en el diagnéstico, suponiendo los VMP una oportunidad
para realizar trayectos que anteriormente se tenian que hacer a pie o0 mediante transporte
publico.

Visto el diagnéstico, este Plan de Movilidad trata de mejorar la situacion actual y lanza una
serie de actuaciones agrupadas en distintas lineas estratégicas con el objetivo de que en el
futuro la movilidad sea igual de accesible y segura tanto para hombres como para mujeres.
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9 SINTESIS DEL DIAGNOSTICO

La movilidad en el municipio de Betxi esta basada en la movilidad de los propios habitantes
del municipio. Los principales desplazamientos diarios se dan por motivo de trabajo, siendo
el medio de transporte mas utilizado el vehiculo privado con un 78% de los desplazamientos.
La movilidad interna del municipio esta mas equilibrada, suponiendo los desplazamientos a
pie el 45% mientras que los desplazamientos en coche representan el 55%. No se dispone
de datos, pero los desplazamientos hacia la zona industrial representan una gran parte de
este porcentaje. Por otra parte, la trama urbana que cuenta con calles anchas unida a una
amplia oferta de aparcamiento incentiva el uso del vehiculo motorizado.

Respecto de los desplazamientos del peatén, se han identificado pequefios recorridos que
realizan los habitantes para realizar las gestiones diarias en el interior del municipio. Una de
las fortalezas que presenta el municipio es la fisonomia del casco antiguo, sin embargo, se
hace necesario reforzar los itinerarios peatonales con los principales equipamientos de la
trama urbana (colegio, polideportivo municipal, centro de salud, etc.).

La movilidad ciclista es residual. Los desplazamientos hacia los principales equipamientos u
areas funcionales de trabajo se realizan en vehiculo motorizado, sin embargo, con las
actuaciones recientes como la pasarela sobre el Rio Seco que unen en casco urbano con la
zona industrial, invitan a que mejore la ratio de desplazamientos mediante este modo de
transporte o mediante vehiculos de movilidad personal.

Betxi cuenta Unicamente con un servicio de transporte publico interurbano del que no se han
podido obtener los datos, no obstante, su incidencia en la movilidad del municipio es escasa.

El acceso a las zonas industriales en medios motorizados es deficiente y es uno de los
aspectos que se deben mejorar, especialmente en la zona industrial UR8 y Cami de San
Francesc. Respeto a la distribucién de mercancias, comentar que se han identificado varios
espacios reservados a carga y descarga que no representan grandes problemas por lo que
Nno sera necesaria mayor dotacion, pero si una regulacién para un correcto funcionamiento
de esta actividad.

Por ultimo, comentar que no se han identificado puntos para la recarga del vehiculo eléctrico,
aspecto que repercute en la poca presencia del vehiculo eléctrico en el parque moévil de Betxi.

Con todo, las situaciones detectadas son:

e Falta de itinerarios peatonales entre los principales puntos de generacion de viajes
como son los equipamientos, el casco antiguo, etc.

e Falta de itinerarios ciclistas. Circulacion de bicicletas compartiendo viario con el
vehiculo privado.

e Libre circulacion de vehiculos en el casco antiguo sin una clara sefalizacion de los
puntos de interés del municipio o de sus equipamientos.

¢ Alta oferta de aparcamiento en calzada que provoca atracciéon de movimientos. Por
otra parte, las bolsas de aparcamiento identificadas tienen uso provisional y aunque
no haya un problema a dia de hoy en cuanto a oferta de plazas, su desaparicion puede
generar un problema de aparcamiento.

e Alto uso del vehiculo privado para desplazamientos de corta distancia derivado de la
oferta de aparcamiento.

e Distribucion urbana de mercancias no regulada en el municipio.

En el documento de propuestas se tratara de dar respuesta a todas estas situaciones.
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O FINES Y OBJETIVOS ESPECIFICOS

El Plan de Movilidad Municipal tiene como objetivo mejorar la movilidad de Betxi y para ello
va a proponer nuevas actuaciones a ejecutar en el horizonte temporal 2022-2030.

A partir de los datos del diagnéstico se han determinado las carencias del municipio y al
mismo tiempo, se han identificado las nuevas oportunidades para mejorar la movilidad. Los
principales objetivos del PMM son:

e Objetivo 1. Impulsar de la movilidad activa y mejora de las condiciones de movilidad
(vias peatonales y ciclistas). Se considera imprescindible dotar de infraestructura
peatonal al municipio para potenciar los desplazamientos de corta distancia.

e Objetivo 2. Proteger y aumentar de la calidad urbana, en particular de las areas mas
sensibles, como el casco antiguo. (Mejora de la accesibilidad, dotaciones, etc.).
Recuperar el espacio de la via publica para modos activos de transporte.

e Objetivo 3. Mejorar la seguridad de los desplazamientos. Implantacion de mas zonas
30 y calles de convivencia para conseguir una reduccioén de la velocidad de circulacion.
Implantacion de un modelo ordenado de circulacion mediante la jerarquizacion viaria.

e Objetivo 4. Mejorar la accesibilidad mediante la implantacion de itinerarios peatonales
donde se supriman las barreras a las personas de movilidad reducida.

e Objetivo 5. Reducir emisiones contaminantes, ruido y consumo energético mediante
la potenciacion de desplazamientos en modos activos. Implementacion de nodos de
recarga eléctrica para fomentar asi la utilizaciéon de modos de transporte sostenibles.

e Objetivo 6. Introducir de forma progresiva el uso de las nuevas tecnologias a la
movilidad, de modo que el usuario disponga de informaciéon en tiempo real para
programar sus viajes en cualquier medio de transporte. Coordinacion de los diferentes
sistemas de movilidad.

1 MODELO DE MOVILIDAD

La redaccion del Plan de Movilidad Municipal pretende mostrar las directrices a seguir en los
proximos afios para completar el desarrollo de la movilidad del municipio de un modo que
preserve la accesibilidad, la sostenibilidad y aumente la seguridad vial.

Betxi es un municipio compacto en el que la mayor parte de sus desplazamientos se podrian
realizar mediante modos activos, ya sea en bicicleta o a pie, sin embargo, como en la mayor
parte de los municipios de estas caracteristicas, el medio de transporte mayoritario continda
siendo el coche, siempre acompafiado de una permisividad en el aparcamiento. Ante este
paradigma, el Ayuntamiento de Betxi plantea la elaboracién del Plan de Movilidad Municipal
con el objetivo de cambiar el modelo de movilidad y mediante las acciones que se proponen
en el presente documento, tratar de introducir la movilidad sostenible en los desplazamientos
de sus ciudadanos.

Para alcanzar estos objetivos se tiene que cambiar la visién que se tiene de la movilidad en
el municipio y para ello se definen las siguientes lineas estratégicas.

2 CONSIDERACIONES RESPECTO AL PLANEAMIENTO

Actualmente hay varias figuras del planeamiento que estan en tramitacion. Debido a los
tiempos en la tramitacién y aprobacion, se consideran estos cambios para el estado futuro a
largo plazo. A continuacion, se resume brevemente los cambios considerados:
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llustracion 1. Planeamiento propuesto en Betxi. Fuente: Elaboraciéon propia a partir de informacion
facilitada por el Ayuntamiento
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3 LINEAS ESTRATEGICAS

La redaccion del Plan de Movilidad Municipal pretende mostrar las directrices a seguir en los
proximos afios para completar el desarrollo de la movilidad del municipio de un modo que
preserve la accesibilidad, la sostenibilidad y aumente la seguridad vial.

Para alcanzar estos objetivos se tiene que cambiar la visién que se tiene de la movilidad en
el municipio y para ello se definen las siguientes lineas estratégicas.

Se desglosan, a continuacion, las lineas estratégicas del presente plan:

MA Fomento de los modos

JRV | Jerarquizacidén y reordenacién viaria

TP Plan de transporte colectivo

DUM | Distribucién urbana de mercancias y sistema logistico

PE Plan de estacionamiento

Eficiencia Energética, movilidad sostenible y medio ambiente. Plan de implantacion

==

del vehiculo eléctrico

PAR | Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad

Tabla 1. Lineas estratégicas de actuacion. Fuente. Elaboracion propia.

Para cada una de estas lineas, el documento propone una serie de actuaciones y acciones a
ejecutar. Estas actuaciones se proponen para diversos periodos de tiempo:

- A corto plazo: actuaciones a ejecutar entre 1 y 2 afios. Son actuaciones que ya estan
implantandose o que disponen de reserva de crédito para su ejecucion.

- A medio plazo: actuaciones a ejecutar entre 3 y 6 afios. Responden a actuaciones de
las que se cuenta con un anteproyecto o proyecto de ejecucidon y que se tiene interés
por ejecutar y actuaciones que se consideran estratégicas para el municipio.

- Alargo plazo: actuaciones a ejecutar entre 7 y 10 afios. Son actuaciones que requieren
del desarrollo previo de otras actuaciones o que requieren de un desarrollo del
Planeamiento. Para este conjunto de actuaciones se presentan las imagenes y los
planos considerando el planeamiento que esta en tramitacion actualmente, estara
aprobado.

A continuacién, se presenta un resumen de las propuestas desglosado segun la linea
estratégica a la que corresponda:
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ID. PROPUESTAS

PROPUESTA 1

LINEAS ESTRATEGICAS

MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

LINEAS DE ACTUACION  ACTUACION

DESCRIPCION

Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad

PROPUESTA 1.1
PROPUESTA 1.2
PROPUESTA 1.3
PROPUESTA 1.4
PROPUESTA 1.5
PROPUESTA 1.6
PROPUESTA 1.7
PROPUESTA 1.8
PROPUESTA 1.9
PROPUESTA 1.10
PROPUESTA 2
PROPUESTA 2.1
PROPUESTA 2.2
PROPUESTA 3

MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

MAO02

MAO1.1
MAO1.2
MAO01.3
MAO01.4
MAO01.5
MAO01.6
MAO01.7
MAO01.8
MAO01.9
MAO01.10

MAO02.1
MAQ2.2
MAO3.1

Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig

Mejora del entorno del area industrial AR8. Calle Vilavella
Mejora de la accesibilidad en viales urbanos. Plataforma Unica

Peatonalizacion del entorno urbano del Palau Castell (Calle Mossen Manuel Belaire)

Actuacion en Av. Herminio Pérez
Zona Exagres

Calle Sant Pere

Calle Trinitat

Mejora de la accesibiliad en la plaza la Purisima, en plaza la Pietat y en plaza de Sant Joan

Ejes principales propuestos
Itinerarios escolares seguros

Mejoray ampliacion de la red de itinerarios escolares

Seguimiento del uso de los caminos escolares
Restriccidn de la circulacion en el casco antiguo

PROPUESTA 3.1

MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

MAOQ3.1

Restriccidn de la circulacién en el casco antiguo

PROPUESTA 4

PROPUESTA 4.1
PROPUESTA 4.2
PROPUESTA 4.3

PROPUESTA 5
PROPUESTA 5.1
PROPUESTA 5.2
PROPUESTA 6
PROPUESTA 6.1

PROPUESTA 7
PROPUESTA 7.1

MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad
JRV - Jerarquizacion y Reordenacidn viaria

JRV - Jerarquizacién y Reordenacion viaria

JRV - Jerarquizacién y Reordenacion viaria

JRV - Jerarquizacién y Reordenacion viaria

JRV - Jerarquizacién y Reordenacion viaria

JRV - Jerarquizacién y Reordenacion viaria

TP. Transporte publico colectivo

TP. Transporte publico colectivo

TP. Transporte publico colectivo

DUM - Distribucion Urbana de Mercancias y transporte logistico

TPO1

MAO04.1
MAO04.2
MAO04.3

JRVO1.1
JRVO1.2

JRV02.1

Red ciclable

Propuesta ciclista a corto plazo
Propuesta ciclista a medio plazo
Propuesta ciclista a largo plazo

Jerarquizacién y calmado de trafico

Sefializacion de bolsas de aparcamiento y equipamientos

Actuaciones de calmado de trafico
Nuevas secciones viarias
Nuevas secciones viarias

Transporte publico urbano
Transporte publico a demanda

PROPUESTA 8
PROPUESTA 8.1
PROPUESTA 9
PROPUESTA 9.1

PROPUESTA 10
PROPUESTA 10.1
PROPUESTA 10.2

PROPUESTA 11
PROPUESTA 11.1
PROPUESTA 11.2
PROPUESTA 12
PROPUESTA 12.1

DUM - Distribucion Urbana de Mercancias y transporte logistico
DUM - Distribucién Urbana de Mercancias y transporte logistico
DUM - Distribucidn Urbana de Mercancias y transporte logistico
DUM - Distribucién Urbana de Mercancias y transporte logistico

PE - Plan de estacionamiento
PE - Plan de estacionamiento
PE - Plan de estacionamiento
EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental
EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental
EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental
EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental
EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental
EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental

DUMO1

DUMO2

PEO1

EEO1

EE02

DUMO01.1

DUMO02.1

PEO1.1
PEO1.2

EEO1.1
EEO01.2

EE02.1

Mejora de la actividad logistica industrial del municipio
Identificacion de los recorridos de los vehiculos pesados y sefalizacion

Distribucion Urbana de Mercancias
Plazas de carga y descarga. Control horario

Plan de reestructuracion del estacionamiento
Implantacién de bolsas de aparcamiento
Reestructuracion del aparcamiento en calzada

Plan de impulso del vehiculo eléctrico
Puntos de recarga rapida o semirdpida

Introduccion progresiva del vehiculo eléctrico en la flota municipal

Evaluacidon ambiental y energética del Plan
Control de la contaminacion atmosférica y acustica

PROPUESTA 13
PROPUESTA 13.1
PROPUESTA 13.2

PAR - Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad
PAR - Participacién y conocimiento en el dmbito de la movilidad
PAR - Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad
PAR - Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad

PARO1

PARO1.1
PARO2.1

Formacion y toma de decisiones en el ambito de la movilidad
Impulsar la formacién en valores de movilidad sostenible

Creacion de la mesa de la movilidad

Tabla 2. Resumen de las propuestas del Plan de Movilidad. Fuente: Elaboraciéon propia
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3.1 MA. Fomento de los modos activos v accesibilidad

La movilidad en modos activos presenta los siguientes ejes fundamentales:

e Recuperar espacio de la via publica para peatones y ciclistas, dotando al entorno
urbano de una red peatonal y ciclista de calidad para que los usuarios de estos modos
de transporte puedan moverse de forma segura y con facilidad.

e Reordenar los espacios ocupados por los distintos modos de forma que se recupere la
estancia en el espacio publico, la calidad ambiental en la via publica impulsando el
caminar como modo universal y estableciendo criterios de redistribucidon equitativos
respecto del disefio del espacio entre edificios.

e Reintroduccién de directrices de disefio para acondicionar la calle y el espacio de
publico al caminar, a la bicicleta y a la estancia. Se parte de la accesibilidad como base
a la que se incorporan otros elementos fundamentales para hacer el itinerario comodo
y atractivo, como la cobertura vegetal, asoleo, bancos, fuentes, criterios de disposicion
de vados de viandantes, etc.

e Integrar la movilidad activa con el resto de modos, de forma equitativa y con
perspectiva de género.

e Creacidon de una malla béasica que garantice la calidad de los desplazamientos a pie y
en bicicleta a lo largo y ancho del casco urbano.

e Garantizar la accesibilidad en modos activos al casco antiguo del municipio, asi como
una conectividad adecuada con los equipamientos urbanos y las areas de generacion
de actividad.

e Impulsar el uso de la bicicleta, vehiculos de movilidad personal y de los viajes a pie
como modos de desplazamiento habituales para los desplazamientos en el interior del
municipio.

La mayor parte de las propuestas muestran las actuaciones que se deben llevar a cabo para
dotar de una infraestructura completa al municipio. El alcance de las propuestas no entra, sin
embargo, a nivel de ejecucion y deberd contar con un analisis mas detallado para su
implementacion.

3.1.1 MAO1l. Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios

La revision de las condiciones para el caminar se ha realizado partiendo del diagnéstico. La
discontinuidad de los recorridos peatonales accesibles provoca disfunciones importantes en
la red, asi como, condiciona los desplazamientos, en especial entre los centros de atraccion
y las areas habitadas.

El casco urbano presenta una organizacién en tres grandes areas, Casco antiguo estricto,
Casco antiguo ampliado, con tejidos de densidad baja, pero con bastante densidad de
actividades, y zona de ensanche, con densidades baja y media, donde se concentra una buena
parte de la poblacion.

En general, las actuaciones en el espacio publico a largo plazo relacionadas con el fomento
de modos activos suponen la urbanizacién para adaptar las secciones a los modos finales
previstos.

A corto plazo se proponen alternativas que permitan modificar el uso de las vias
provisionalmente con un coste reducido: eliminacién de barreras arquitecténicas, sefalizacion
de los nuevos modos, suprimir aparcamientos y obstaculos, acotar y sefializar areas de carga

- Ajuntament

- de Betxi

plan

y descarga, plantacion de arbolado, instalacion de mobiliario urbano, utilizacién de pintura
sobre los diferentes firmes para crear lugares diferenciados visualmente.

En este apartado se proponen las siguientes actuaciones:

3.1.1.1 Actuaciones a corto plazo

Las actuaciones en el corto plazo tratan de completar la red de itinerarios peatonales
principales, asi como mejorar la red de calles accesibles en el Casco Antiguo.

- Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig
- Mejora del entorno del area industrial AR8

- Mejora de la accesibilidad mediante repavimentacion integral en plataforma Unica en

las calles: calle les Vinyes, calle Dolors y calle Sant Josep

- Peatonalizacion del entorno urbano del Palau Castell (calle Mossén Manuel Belaire)
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llustraciéon 2. Actuaciones propuestas en el corto plazo. Fuente: Elaboraciéon propia.
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MAO1.1. Mejora de la accesibilidad en la Av. Primer de Maig

Durante la redaccion del Plan de Movilidad se han iniciado los tramites para la reordenacion
de la Av. Primer de Maig con el objetivo de mejorar la accesibilidad de la misma.

La avenida Primer de Maig tenia un marcado caracter de via rapida con su tronco principal de
1 carril por sentido y con vias de servicio con aparcamiento en cordén. Con la transformacion
del casco urbano y el desarrollo de la circunvalacidon por donde circulan los vehiculos pesados,
este caracter de via rapida pierde sentido y es necesario una reordenacién de los espacios
con el objetivo de calmar el trafico y mejorar el espacio para el peatén y la bicicleta. Entre
las actuaciones propuestas destacamos la eliminacién de las vias de servicio, transformacion
del aparcamiento de corddn en bateria, implantacién de carril bici de doble sentido, mejora
de las aceras y mejora de la permeabilidad de la avenida.

g
=L
| X
= =
VARIABLE VARIABLE
3,504,056 e A b 28 300348
0,30 0.35
ACERA CALZADA APARCAMIENTO  CARRIL  ACERA

BATERIA BICI

llustracion 3. Seccion propuesta para la avenida Primer de Maig. Fuente: Proyecto promovido por el
Ayuntamiento de Betxi.
La actuacion se pretende llevar a cabo en dos fases, en una primera se pretende ejecutar el
tramo que va desde Joaquim Dualde hasta calle Constitucion mientras que la segunda fase
completard el itinerario hasta la rotonda de San Cristofol (desde calle Constitucién hasta calle
Vilavella).

MAO1.2 Mejora del entorno del area industrial AR8. Calle Vilavella

Durante la redaccion del Plan de Movilidad se han iniciado los tramites para la mejora del
entorno de la zona industrial AR8. En concreto, se prevé la mejora de la accesibilidad de calle
Vilavella.

La actuaciéon promovida por el Ayuntamiento prevé la ampliacion de las aceras y la
implantacion de un carril bici desde el inicio de la calle Vilavella junto a la rotonda de San
Cristofol hasta la calle Valencia.

Desde calle Valencia hasta la zona industrial, segun el proyecto redactado se prevé mantener
la seccion actual. Desde el Plan de Movilidad se propone que en el corto plazo se asegure la
accesibilidad de la via y se asegure la continuidad de la red ciclista mediante la implantacion
de ciclocalle desde calle Valencia hasta la ARS8.
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llustracion 4. Seccidn propuesta para la calle Vilavella en el tramo desde rotonda de San Critofol
hasta calle Valencia. Fuente: Proyecto promovido por el Ayuntamiento de Betxi.
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MAO1.3. Mejora de la accesibilidad mediante repavimentaciéon integral en
plataforma Unica en las calles: calle les Vinyes, calle Dolors y calle Sant Josep

Durante la redacciéon del Plan de Movilidad se han iniciado los tramites para la mejora de la
accesibilidad en varias calles que cuentan actualmente con un ancho entre 4-6 metros
dispuestos por dos aceras de un ancho inferior a un metro y calzada.

Mediante este tipo de actuaciones se pretende mejorar la accesibilidad en el entorno del
Casco Antiguo donde se identifican todavia varias calles con estas caracteristicas.

La solucion propuesta es de plataforma Unica.
1 |l B s

llustracidon 5. Propuesta de plataforma Unica siguiendo el modelo implementado en otros viales de
similares caracteristicas. Fuente: Imagen tomada durante visita de campo.

MAO1.4. Peatonalizacion del entorno urbano del Palau Castell (calle Mosseén Manuel
Belaire)

Esta actuacion pretende seguir el proceso de peatonalizacion que se esta realizando en el
entorno del BIC, Palau Castell de Betxi. La calle Mosseén Manuel Belaire se ubica dentro de
este entorno, en el cual se pretende ir ganando espacio progresivamente para el peatén y
eliminando la presencia de vehiculos.
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llustracion 6. Peatonalizacion de la calle Mossen Manuel Belaire. Fuente: Proyecto de peatonalizacion
del entorno urbano del Palau Castell de Betxi. Calle Mosséen Beaire.

3.1.1.2 Actuaciones a medio plazo

Las actuaciones en el medio plazo tratan de completar la red de itinerarios peatonales
principales mediante itinerarios secundarios, asi como mejorar la red de calles accesibles en

el Casco Antiguo.
- Actuacién en Av. Herminio Pérez
- IVACE Zona Exagres
- Calle Sant Pere

- Calle Trinitat
Mejora de la accesibilidad en la plaza de la Purisima, en la Plaza de la Pietat y en la

Plaza de Sant Joan
Ejes propuestos en E2 (segundo tramo calle Trinitat y calle d’Assumpcié Franch)
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llustracion 7. Actuaciones propuestas en el medio plazo. Fuente: Elaboracién propia.

MAO1.5. Actuacion en Av. Herminio Pérez

Esta actuacion pretende reordenar la avenida Herminio Pérez. Tal como se ha indicado en el
documento de diagndstico, la via dispone de dos secciones diferenciadas. El primer tramo es
de similares caracteristicas al de la Avenida Primer de Maig ya que cuenta con un tronco
central y vias de servicio a ambos lados. El segundo tramo Unicamente dispone de un carril

por sentido.
La propuesta se basa en reordenar el espacio de forma similar a la propuesta en Primer de

Maig.
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llustracidon 8. Propuesta de reordenacion para la avenida Herminio Pérez, de similares caracteristicas
que Primer de Maig. Fuente: Proyecto de la avenida Primer de Maig.

MAO1.6. Zona Exagres

Mediante esta actuacion se pretende mejorar el entorno de la zona industrial Exagrés que se
ubica junto al cementerio y el pabellon deportivo. Se propone la mejora de la Av. Reina dels
Apostols en el entorno de la zona industrial.

El objetivo es mejorar la conexién entre las zonas industriales y el casco urbano para facilitar
los desplazamientos mediante movilidad activa al trabajo y unir los equipamientos.

La actuacion propuesta trata de reordenar los espacios existentes mediante la mejora de los
anchos de acera, implantacién de carril bici y reordenacién de los carriles de circulacion. En
el entorno del cementerio se propone en pequefio espacio para el aparcamiento.

MAO1.7. Calle Sant Pere

Esta actuacion pertenece a las de mejora de la accesibilidad en el Casco Antiguo. Mediante
este tipo de actuaciones se pretende mejorar la accesibilidad en el entorno del Casco Antiguo
donde se identifican todavia varias calles con anchos de aproximadamente 6 metros que
disponen de aceras de menos de 1 un metro de ancho a ambos lados.

La solucion propuesta para alcanzar condicion de accesible es ejecutar una plataforma Unica.

Mediante esta actuaciéon se da continuidad a los tramos mejorados en el entorno de la Plaza
Mayor y la plaza de I’Esglesia.

MAO1.8. Calle Trinitat

Esta actuacion pertenece a las de mejora de la accesibilidad en el casco antiguo. Mediante
este tipo de actuaciones se pretende mejorar la accesibilidad en el entorno del casco antiguo
donde se identifican todavia varias calles con anchos de aproximadamente 6 metros que
disponen de aceras de menos de 1 un metro de ancho a ambos lados.

La solucién propuesta para alcanzar condicién de accesible es ejecutar una plataforma Unica.

Mediante esta actuacion se da continuidad a los tramos mejorados en el entorno de la Plaza
Mayor y la plaza de I’'Esglesia.

MAO1.9. Mejora de la accesibilidad en la plaza de la Purisima, en la Plaza de la Pietat
y en la Plaza de Sant Joan

Las tres actuaciones, aunque son independientes entre si, tienen como objetivo comun
recuperar el espacio publico que actualmente esta ocupado por el vehiculo privado. Estas

-

Ajuntament

de Betxi

plan

plazas cuentan con una zona central destinada al aparcamiento en el que se localizan 16-20
plazas de aparcamiento en cada una de ellas.

Se propone la remodelacion de la plaza para eliminar el aparcamiento redistribuyéndolo en
las calles adyacentes y recuperando estos espacios de estancia de los que Betxi carece en el
casco antiguo.

MAO1.10. Ejes principales propuestos en E2

Para la mejora de la movilidad activa, en el plazo medio se propone completar los siguientes
ejes que aseguran la conexidon entre el casco antiguo y los principales equipamientos:

Eje calle Trinitat — Doctor Ortells - Assumpci6 Franch. Este eje da continuidad a la calle Trinitat
desde la Plaza Mayor y logra anillar la zona norte del casco urbano con los itinerarios
existentes de calle Sant Francesc — Sant Josep Obrer y Joaquim Dualde de forma que se logra
unir los equipamientos del CEIP Cervantes, el polideportivo, el campo de fatbol, el centro de
Salud y el IES Betxi. Las actuaciones propuestas tratan de mejorar la seccion viaria actual
proponiendo plataforma Unica para la calle Trinitat y reordenacion del espacio para un tramo
de Doctor Ortells y para la calle Assumpcid Franch (ampliaciéon de aceras, plantacion de
arbolado, ejecucién de carril bici y eliminaciéon de aparcamiento).

Eje calle Vilavella — Av. Reina dels Apostols hasta calle Constitucié. Este eje trata de dar
continuidad a la Av. Primer de Maig para crear un itinerario accesible por el sur del casco
urbano, desde el casco antiguo hasta los equipamientos Cementerio y Polideportivo. La
actuacion pretende dar continuidad a la actuacion de la calle Vilavella propuesta en el corto
plazo y la actuacioén de Exagrés propuesta en el medio plazo.

3.1.2 MAO2. ltinerarios escolares seguros

Con la iniciativa del Proyecto “Caminos escolares” se pretende fomentar la autonomia de los
escolares para ir a pie desde sus casas al colegio, favoreciendo la educacidon sostenible y
segura desde la misma infancia.

Tal como se indica en el documento de diagndstico, existen 3 itinerarios identificados como
caminos escolares:
- Itinerario 1. Plaza Mayor, calle Tales, Plaza Santa Cecilia, Cami d’Onda, Sant Francesc
hasta el IES Betxi.

- Itinerario 2. Plaza Mayor, calle Tales, Plaza Santa Cecilia,Sant Josep Obrer hasta CEIP
Cervantes Dualde.

- Itinerario 3. Placa del LLaurador, calle Artana, Reina dels Apostols, Doctor Ortells hasta
CEIP Cervantes Dualde y continuacion por Assumpcio Franch hasta IES Betxi.

De dichos itinerarios, el itinerario 1 y 2 presentan alguna discontinuidad mientras que el
itinerario 3 no esta implementado.

Se proponen las siguientes actuaciones para el corto plazo:
MAO2.1. Mejora y ampliacién de la red de itinerarios escolares

Se propone la mejora de los itinerarios 1 y 2 mediante pequefias actuaciones que aseguren
la continuidad del itinerario en todo su recorrido.

Por otra parte, se propone modificar el trazado del itinerario 3 en su recorrido inicial hacia la
calle Vilavella para que se disponga lo antes posible de un trazado seguro.
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MAO2.2. Seguimiento del uso de los caminos escolares

No se dispone de informacion del uso de los caminos escolares y tampoco de las deficiencias
0 mejoras que se podrian llevar a cabo.

Se propone implementar una encuesta que sea respondida anualmente para conocer la
evolucion y la efectividad de la medida.

3.1.3 MAO3. Restriccion de la circulacion en el casco antiguo

La red de itinerarios se traza con la finalidad de acercar itinerarios que recorran el municipio
de forma que el caminar cuente con prestaciones adecuadas para fomentar su uso. Debe
compartir las calles con otros modos, entre ellos el motorizado.

Se propone asi restringir el trafico en las calles del casco antiguo. En ellas se restringe el
acceso a vehiculos exceptuando vecinos, emergencias y distribucion comercial con horario.

La sefalizacidon se ubicara a las “puertas” del area peatonalizada priorizando el caminar sobre
todos los otros modos y limitando la velocidad al paso humano.

MAO3.1. Restriccion de la circulacion en el casco antiguo

La propuesta se propone para el escenario a largo plazo cuando ya se cuente con una red de
plataforma Unica que asegure la accesibilidad de todo el casco antiguo.

Inicialmente se propone una sefializacion de prohibicién de circulacion a excepto autorizados
(en el que se incluyen vecinos, emergencias y distribucion de mercancias). Esta propuesta
puede también ser flexible y establecer la restriccion de circulacién Unicamente en un horario,
por ejemplo, que se pueda acceder una franja horaria por la mafiana y el resto del dia esté
restringido el trafico a autorizados.

plan
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..5’

%] @
)

llustracion 9. Propuesta de restriccion del trafico al casco antiguo para el largo plazo. Fuente:
Elaboracion propia

3.1.4 MAO4. Red ciclable

Fomentar la movilidad ciclista sostenible a nivel municipal permite potenciar las relaciones de
proximidad entre las diferentes zonas del municipio. Es necesario crear una red ciclista
primaria que permita a los usuarios de este modo de transporte moverse en el entramado
urbano de forma cémoda y segura.

Y es que Betxi presenta unas caracteristicas muy favorables para el uso de la bicicleta. Para
empezar, tanto el casco urbano como el término municipal presentan una orografia plana,
sin grandes. Ademas, cuenta con un casco urbano compacto donde los desplazamientos son
generalmente cortos (inferiores a 1,5km).

De acuerdo a la publicacién de la Comisiéon Europea Cycling: the way ahead for towns and
cities, la bicicleta constituye el medio de transporte mas rapido para cubrir estas distancias
puerta a puerta dentro del entramado urbano, tal y como se ilustra en la siguiente figura:
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Las actuaciones que se enmarcan en esta linea, pues, responden al objetivo principal de
promover este como un verdadero medio de transporte dentro de la movilidad urbana por

medio de la creacidon de una infraestructura ciclista de calidad accesible a todos los posibles
usuarios.
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Las propuestas realizadas dentro de esta linea de actuacion deberan ser consultadas
previamente a la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad en el caso de
que dichas propuestas puedan tener afeccidon sobre la infraestructura CR-10 ya existente.
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- Las actuaciones en el corto plazo son: Cementero
. X i i Red ciclista propuesta. E1 (B Tl
- Carril bici en avenida Primer de Maig s Carril bici existente
- Carril bici en un tramo de la calle Vilavella e Carril bicl propuesto
A > Ciclocalle de un sentido
- Red de ciclocalles en el casco urbano

. Ciclocalle de doble sentido
llustracion 11. Propuestas a corto plazo de la red ciclista. Fuente: Elaboraciéon propia
MAO4.1a Carril bici en Avenida Primer de Maig

Esta actuacion prevé la reordenacion y reurbanizacion de toda la avenida. En dicha actuacion,

se prevé generar un carril bici a lo largo de toda la avenida. Este carril bici sera un eje ciclista
importante en el municipio.

El carril bici previsto cuenta con doble sentido de circulacion y una anchura de 2,5m. El carril
quedarda delimitado entre la acera y la banda de aparcamiento.

A continuacién, se muestra la seccidn prevista para la avenida:
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llustracion 12. Seccidn prevista para Av. Primer de Maig. Fuente: Proyecto de Reordenacion y Mejora
de la accesibilidad de la Avenida Primer de Maig en Betxi (Castellén).

MAO4.1b Carril bici en primer tramo de la calle de la Vilavella

Esta actuacion prevé la reordenacion de la calle de la Vilavella. En esta actuacion estéa previsto
generar un tramo de carril bici en la primera parte de la calle, desde la Av. Primer de Maig
hasta la calle Valencia. Este carril bici se desarrollara por la acera norte, tendra una anchura
de 1,5m y estara separado de la calzada por una zona ajardinada y de la acera por una rigola.
La seccidn viaria se puede ver en la medida MAO1.2 Mejora del entorno del area industrial
ARS8. Calle Vilavella.

MAO4.1c Ciclocalles en el casco urbano

Con el objetivo de complementar estos carriles bici y los existentes, se propone una serie de
ciclocalles, conformando asi una red ciclista en el municipio conectada y segura. Las
ciclocalles propuestas son las siguientes.

- Segundo tramo de calle Vilavella (doble sentido)

- Calle de la Constitucié (un sentido hacia Av. de la Reina dels Apostols)

- Calle de Vicent Ramén (un sentido hacia Av. Primer de Maig)

- Calle Trinitat (un sentido hacia calle Dr. Ortells)

- Calle del Dr. Ortells (un sentido hacia Av. Sant Josep Obrer)

- Calle d’Asumpcio6 Franch (un sentido hacia instituto)

- Avenida Joaquim Dualde

- Avenida Hermino Pérez

3.1.4.2 Actuaciones a medio plazo

Las actuaciones de medio plazo tienen como objetivo asentar la red ciclable mediante carriles
bici en los itinerarios principales a medida que se actue sobre estas vias y completar la red
con ciclocalles hasta que se disponga de una red mallada.

- Carril bici en segundo tramo de la calle de la Vilavella y primer tramo de Apostols

hasta calle Constitucio

- Carril bici en Assumpcio Franch

- Carril bici en Avenida Joaquim Dualde

- Carril bici en Mossén Herminio Pérez

- Ajuntament

PMIM Betxi ) Afomicment

Red ciclista prpuesta. E2
Carril bici existente
= Carril bici propuesto en E1

P.I. Moli

#=x= Carril bici propuesto en E2 tlbl;uE\r? .
. . nfantl ",
= Ciclocalle de un sentido 3 3 % d'en Llop
g 5 < 3
«  Ciclocalle doble sentido Nmacén>w
municipal # N
1ES >~ Centro A
Becd > D NG /£ -
L 30 edan! g
. 5 eda ) 4 \
" ’c Centroff
2 FPA’ .
. p
4 o
. /
)/ 5 -

by . / v : \

gy 2 o e 5 Teatro N

flitbol g\ ( / - £ mu‘nr\mpnl N\

= P40 > ey
Palideportivo =g A" etz Palacio Camara ﬁ

Centro ==+ - Mercado

fafde " KA
salud Biblioteca /6P <R
.

agraria

$8 —CEIP “/OFiacmiy
&—¥_Cervantes-Dualde
. >
5 = 1ot masnibsn
5 A

> FY— ;"
D T (1
- cL0gr oy |

A

| Urbanitzacié
Versalles

= — i

L TR
—

SoE\AiEny

Bt i
—_—

.

CFBIRAN
®

\ .

=

X Polideportiva
X

& 4
Cementerio =

N —
.
.
: |

Urbanitzacio
* s ** Monteerrat o

.
.
B = = — = = —

. |

)|

[ ]
l
llustracion 13. Propuestas a medio plazo de la red ciclista. Fuente: Elaboracion propia

MAO4.2a Carril bici en segundo tramo de la calle de la Vilavella y primer tramo de
Apostols hasta calle Constitucio

Se propone completar el segundo tramo de la calle de la Vilavella con carril bici y el primer
tramo de la avenida de la Reina els Apostols para completar asi el sur del casco urbano con
carril bici.

MAO4.2b Carril bici en Assumpcioé Franch

Se propone la modificacion de la seccién de la calle Assumpcié Franch en la que se introducira
un carril bici.

MAO4.2c Carril bici en Avenida Joaquim Dualde

Creacién de un carril bici en la avenida de Joaquim Dualde, siguiendo la reordenacién viaria
propuesta para la avenida Primer de Maig.

MAO4.2d Carril bici en Mossén Herminio Pérez

Creacién de un carril bici en la avenida de Herminio Pérez, siguiendo la reordenacién viaria
propuesta para la avenida Primer de Maig. Este tramo de carril bici permitira conectar con la
red metropolitana existente, dando asi otra posibilidad de conectar con municipios vecinos.
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MAO4.2e Conexién con urbanizaciones

Para el medio plazo se propone la conexién con las principales urbanizaciones del municipio,
la urbanizacién de Versalles y la urbanizacién de Montserrat. Se propone continuacién del
carril bici existente en la Avenida Sant Josep Obrer por el camino de les Vinyes de Piquer, lo
cual permitird conectar con la urbanizacion Versalles. Posteriormente, para conectar con la
urbanizaciéon de Montserrat se propone habilitar carril bici en la calle de la Cova de Manyo,
que se convertira en ciclocalle en el interior de esta misma urbanizacién (tramo interior de la
urbanizacion de la calle de la Cova de Manyo hasta conectar con el camino de Artana). El
camino de Artana también se propone como ciclocalle ya que permitird conectar con el sur

del casco urbano de Betxi.

El tramo hacia el norte (direccidon urbanizacién de Versalles) de la calle de la Cova del Manyo
se propone como carril bici hasta su conexidon con el camino de Montserrat (carril bici
existente). Los tramos en los que se propone carril bici se transforman a un Gnico sentido de

circulacion.

3.1.4.3 Actuaciones a largo plazo

En el largo plazo se espera completar el anillo urbano de Betxi mediante la ejecucién del
ultimo tramo de carril bici de la calle Doctor Ortells.
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llustracidon 14. Propuestas a largo plazo de la red ciclista. Fuente: Elaboracién propia
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MAO4.3a Carril bici en Doctor Ortells

Se propone completar con carril bici la calle del Doctor Ortells, finalizando asi el eje uno de
los ejes norte-sur del municipio, completando asi el anillo perimetral al casco urbano.

MAO4.3b Red de rutas en el entorno rural

Esta medida, aunque esta incluida en el largo plazo, se espera que pueda ser implementada
a lo largo de toda la vigencia del Plan de Movilidad.

Se han identificado varias rutas con un marcado valor lidico que podrian completar la red de
itinerarios que atraviesan el municipio de Betxi.

e Cami de Les Vinyes
e Cami dels Artanecs

Recientemente se ha realizado la actuacién de mejora de la accesibilidad en el entorno de
Sant Antoni. También se tiene previsto el reasfaltado del itinerario. Desde el Plan de movilidad
se propone que, en un primer escenario, la sefalizacidon tanto vertical como horizontal del
itinerario ciclopeatonal desde el casco urbano hasta Sant Antoni.

En un escenario posterior, se propone que, debido a la anchura de los caminos, que oscila
entre los 6 y los 8,5metros, las soluciones varian en funciéon del tramo. En aquellos puntos
de 8,5 metros se pueden destinar 6 metros a la circulacion de vehiculos motorizados y
reservar 2,5 m para la via ciclopeatonal. En los espacios méas reducidos, debido al poco
transito de vehiculos, se podria resolver con un carril de circulacibn de menor anchura y en
el caso de que hubiera un cruce de vehiculos, estos podrian invadir la zona ciclopeatonal.
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llustracion 15. Rutas propuestas en el entorno rural. Fuente: Elaboracién propia
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3.2 JRV. Jerarquizacion v reordenacidn viaria

Las directrices a seguir en el Plan de Movilidad 2022-2031 van encaminadas a nueva vision
de organizacién del modelo de movilidad. Las principales acciones a llevar a cabo son las
siguientes:

e ldentificacion y sefializacion de los recorridos desde los accesos hacia los
equipamientos o elementos de interés.

e Reordenaciéon del casco antiguo, restringiendo el paso de vehiculos y dotando de
mayor superficie peatonal para incrementar el protagonismo de los modos activos en
detrimento del vehiculo privado. Nueva seccién viaria con introduccién del modelo de
plataforma Unica.

¢ Reordenacion del espacio de los principales recorridos. Propuesta de nueva seccion
viaria para los recorridos principales.

e Nueva configuracion del aparcamiento en superficie. Reservas de zonas para
estacionamiento.

Estas medias tratan de aumentar el bienestar de la poblaciéon tras reduccién de la
contaminacién y consumo energético, aumentar la seguridad vial, incrementar la oferta de la
red viaria en modos activos y mejora de la accesibilidad.

3.2.1 JRVO1. Senalizacidén y jerarquizacion viaria

Se ha realizado un andlisis general de las calles del casco urbano en el que se detalla la
tipologia de vias que nos encontramos en el entramado urbano, se distinguen dos categorias:
Red local distribuidora o calles de paso y la Red local de acceso o calles de estancia.
Atendiendo a la estructuracion jerarquica de la red, las calles de paso seran las distribuidoras
mientras que las calles de estar seran las correspondientes a la red local de acceso.

Las calles de estar deberan priorizar, por este orden, la circulacién de peatones, los
aparcamientos regulados y de residentes, el reparto de mercancias (zonas de carga y
descarga), la circulaciéon de bicicletas y, finalmente, el trafico local de vehiculos.

En comparacién con las vias de la red principal, las calles de la red local tienen una intensidad
de tréafico inferior y una amplitud menor entre fachadas. El limite de velocidad serad de 30
km/h, excepto en Zonas peatonales, que estaran formadas por calles de pavimento Unico
cuyo uso esta destinado de forma prioritaria a los peatones; si bien permiten el acceso a
residentes, al reparto de mercancias y al resto de servicios publicos. Excepcionalmente se
puede permitir el paso del transporte publico y de las bicicletas. La velocidad maxima
permitida debe ser de 10 km/h.

Tipologias de vias en trama urbana

Tipo Funcién IMD por sentido Velocidad maxima
Circulacién de residentes
Peatonal o <1.000 veh/dia 10 km/h
y servicios

z d ioridad
Vias de estar onade priorida Circulacién de destino < 2.000 veh/dia 20km/h
para peatones

Circulaciénd
red 'aCIOI'T . N . <5.000 veh/dia 30km/h
Zona 30 aproximacién y/o destino

De prioridad para Conexién entre zonasy En funcién de la

30-50 km/h
vehiculos con lared interurbana poblacidn /

Vias de pasar

Tabla 3. Tipologia viaria en trama urbana. Fuente. RACC y DGT.
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Las actuaciones se centran en definir una red de vias principales por las que se considera que
es posible el paso de vehiculos a motor. Esta red trata de mallar el municipio y crear
itinerarios que minimicen los recorridos y que, a su vez, permitan reconvertir otros viales
para el uso preferente de la movilidad activa.

Las actuaciones de conexion de los ejes viarios urbanos con vias de titularidad autonémica o
provincial deberan contar con la autorizacién del titular de la via.

Por otra parte, los proyectos contendran determinaciones a adoptar para el control de los
elementos con incidencia en la calidad del paisaje, garantizando con el disefio de los espacios
publicos y el viario la funcionalidad de la infraestructura verde y el mantenimiento de las
principales vistas y perspectivas que caracterizan el paisaje.

3.2.1.1 Actuaciones a corto plazo

JRVO1.1. Senalizacion de bolsas de aparcamiento y equipamientos

Se propone una sefializacion de los lugares de interés, equipamientos y especialmente, de
las bolsas de aparcamiento.

En las entradas al casco urbano desde la red arterial se debera sefalizar al menos los
siguientes recorridos:

Acceso norte. Rotonda de Joaquim Dualde —Sant Josep Obrer
- Itinerario 1. Senalizacion de la bolsa de aparcamiento en Sant Josep Obrer. Acceso a
la zona deportiva, campo de futbol, centro de salud, biclioteca y colegio.

- Itinerario 2. Sefializacién de la bolsa de aparcamiento en Mossen Herminio Pérez.
Acceso al casco antiguo.

- Itinerario 3. Sefializacion hacia Primer de Maig. Otros equipamientos (Cementerio y
pabelldn polideportivo)

Acceso sur. Rotonda de Sant Cristofol
- Itinerario 1. Sefalizacién de la bolsa de aparcamiento en Mossen Herminio Pérez.
Acceso al casco antiguo.

- Itinerario 2. Sefalizacién hacia calle Vilavella para acceso al pabellon deportivo y al
cementerio.

JRVO01.2. Actuaciones de calmado de trafico

Se proponen acciones de calmado de trafico en los principales accesos a la poblaciéon y en los
entornos escolares con el objetivo de reducir la velocidad de los vehiculos y mejorar la
seguridad vial.
- Implantacion de carril bici a costa de banda de aparcamiento y reduccion del ancho
de los carriles de circulacidon a costa de la ampliacion de las aceras.

- Revision de las intersecciones mediante soluciones singulares que planteen la
prioridad para la movilidad activa.

- Reduccién de la velocidad de circulacion en los entornos escolares mediante pasos
elevados de peatones. También se propone esta solucién en varios puntos de la
avenida Primer de Maig y Joaquim Dualde para mejorar la permeabilidad de la via.

- Actuaciones de enforcement: -control de velocidad mediante panel.
- Plantaciéon de arbolado en la banda donde se amplia la acera.
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3.2.2 JRVO02. Nuevas secciones viarias

JRVO02.1. Nuevas secciones viarias

Se ha detectado en una gran parte del municipio que existen calles con unas aceras que no
cumplen con el ancho necesario para el paso de los peatones por ello se propone que, como
norma general y en aquellos casos que sea viable tanto técnicamente como econémicamente,
se cambie la seccidn viaria de las mismas a plataforma Unica. Por otro lado, afiadir que la
mayoria de los viales del casco antiguo son de sentido Unico, por lo que no se realizaran
apenas cambios en los sentidos de circulacion.

Por otra parte, para aquellos viales de mayor anchura, se propone la redistribucién de los
espacios.

Las actuaciones estan relacionadas y explicadas en la actuacion MAOL1. Red paseable. Red de
itinerarios principales y secundarios:

Actuaciones en el corto plazo

e Avenida del Primer de Maig

e Calle de la Vilavella

e Calle dels Dolors y calle de les Vinyes
e Calle Mossén Manuel Belaire

Actuaciones en el medio plazo

e Avenida de Herminio Pérez

e Calle Reina del Apostols

e Calle Trinitat

e Calle Sant Pere

e Plaza de la Purisima, Plaza de Sant Joan y Plaza de la Pietat
e Ejes peatonales principales

Actuaciones en el largo plazo

e Ejes peatonales principales y secundarios
¢ Red viaria de plataformas Unicas

3.3 TP. Transporte publico colectivo

3.3.1 TPOl. Transporte publico urbano

TPO1.1 Transporte publico urbano a demanda

Debido a las caracteristicas del municipio, donde la practica totalidad del casco es accesible
a pie, se entiende que no es necesaria la implantacién de un servicio de transporte publico
urbano de caracter convencional. Sin embargo, la oferta de desplazamientos a equipamientos
sanitarios (Hospital La Plana en Villarreal) u otros equipamientos supramunicipales se ven
comprometida por la falta de conexiones mediante servicio de transporte interurbano.

Se propone la incorporacién de un servicio de transporte publico a demanda; cubriendo las
principales necesidades de los habitantes del municipio. Esto es: Acceso a Hospital La Plana,
estacion de tren, etc.

En este estudio se deberia identificar a los posibles usuarios del servicio y los nodos de
atraccion mas probables, aunque se trata de un servicio que, por sus caracteristicas, no tiene
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ni horarios ni recorridos concretos. También deberia analizarse la viabilidad legal, técnica y
econdmica del proyecto.

Para el uso del servicio, los usuarios deberian contactar con anterioridad con el Ayuntamiento
con objeto de programar su desplazamiento. En los modelos de gestibn mas comunes el
usuario paga un precio similar al de un servicio de un servicio de transporte publico estandar
y el ayuntamiento se hace cargo del resto del importe.

De concretarse la prestacion de este servicio, sera necesaria la adquisicion de un vehiculo
por parte de las instancias municipales. En linea con lo establecido en el punto EE01.2
Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en las flotas publicas, el Ayuntamiento deberia
optar por la adquisicién de un vehiculo eléctrico frente a las alternativas con combustibles
tradicionales

3.4 DUM - Distribucién Urbana de Mercancias y transporte logistico

La distribucion urbana de mercancias es una actividad que, histéricamente, genera
numerosas fricciones con los diferentes usuarios de la via publica.

3.4.1 DUMO1. Mejora de la actividad logistica

DUMO1.1. Identificacion de los recorridos de los vehiculos pesados y sefializacion

La configuracion de las zonas industriales de Betxi alrededor del ndcleo urbano provoca que
los itinerarios de los vehiculos pesados discurran por la red viaria municipal, tal como se habia
detectado en el documento de diagnéstico.

Con el desarrollo del planeamiento mejorara la situacion actual debido a que algunas de las
zonas industriales han cambiado su calificaciéon a Residencial, de modo que el nimero de
vehiculos pesados transcurriendo por las vias del casco urbano se ha visto reducido.

No obstante, todavia existen varias zonas industriales cuyos accesos no esta resueltos y sus
recorridos atraviesan el casco urbano. Para estas zonas industriales se propone una
seflalizacion muy clara y elementos de calmado de trafico a su paso por los equipamientos y
lugares de interés del municipio.
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llustracion 16. Viales de acceso a las zonas industriales de Betxi. Fuente: Elaboracion propia

Una vez establecidos los recorridos, es necesario sefalizar las vias para indicar a los
transportistas de vehiculos pesados cuales tienen que tomar y para limitar la entrada de los
mismos a los nucleos urbanos.

Entrada prohibida a vehiculos destinados al transporte de mercancias. Prohibicion de acceso
a vehiculos destinados al transporte de mercancias, entendiéndose como tales camiones y
furgones independientemente de su masa.

R-107 R-107 R-107

Entrada prohibida a vehiculos destinados al transporte de mercancias con mayor masa
autorizada que la indicada. Prohibicion de acceso a toda clase de vehiculos destinados al
transporte de mercancias si su masa maxima autorizada es superior a la indicada en la sefial,
entendiéndose como tales los camiones y furgones con mayor masa que la indicada en la
sefial. Prohibe el acceso aunque circulen vacios.

R-406 R-406

3.4.2 DUMO2. Distribucién urbana de mercancias

DUMO2.1. Plazas de carga y descarga y control horario

La distribucion urbana de mercancias es un soporte fundamental para el desarrollo de la
actividad econémica de un municipio. Sin embargo, esta actividad suele generar numerosos
conflictos con los diferentes usuarios de la via publica, pues reduce los espacios de
estacionamiento en viario, colapsa el trafico en las ciudades y limita el espacio para el
viandante. Todo ello evidencia la importancia de una gestién adecuada de las DUM para el
mejor funcionamiento de la ciudad.

Un primer andlisis relativo a la ubicacion de las actividades comerciales nos permite observar
que los comercios se localizan tanto en el casco antiguo como en las zonas del ensanche.

El objetivo de esta propuesta es exponer alternativas y soluciones a los problemas detectados
y elaborar propuestas para mejorar la eficacia de la gestién publica y privada de la carga y
descarga de mercancias. Si bien no existen métodos universales para resolver esta
problematica, se proponen las siguientes consignas generales que deberian ayudar a
mejorarla. Estas son:

1) Revisiéon de la dotacién de las zonas de carga y descarga

2) Revision de los horarios de carga y descarga

3) Utilizacion de las nuevas tecnologias para mejorar la gestion de la distribucién de
mercancias

3.5 PE - Plan de estacionamiento

3.5.1 Plan de reestructuracion del estacionamiento

PEO1.1 Implantacién de bolsas de aparcamiento

Una de las medidas de mayor relevancia para cambiar los habitos de desplazamiento en un
municipio es la gestion del aparcamiento.

En el corto-medio plazo se pretende la creacibn de nuevas areas de estacionamiento en
puntos estratégicos del casco urbano para mejorar la dotacidon para residentes, a la vez que
puedan actuar como parkings que limiten la movilidad en vehiculo privado en el centro del
municipio. Asi, adquieren un papel también como espacios cuya idea es que tengan conexiéon
con itinerarios peatonales para potenciar la entrada a la ciudad mediante modos activos.

Estas bolsas de aparcamiento deberan disponer de una oferta de estacionamiento que no
superen los 50 vehiculos, de modo que sean acordes a la trama urbana. Las bolsas de
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aparcamiento actuales son todas provisionales ya que se localizan sobre suelo residencial
pendiente de desarrollar.

Las actuaciones previstas se sitian junto a los principales equipamientos:

e P1. Situado junto al Centro de salud
e P2. Situado junto al cementerio

Ademas, se deberda revisar el estado del resto de aparcamientos existentes. Sefalizacion,
seguridad, pavimentacion sombra, etc.

PEO1.2. Reestructuracion del aparcamiento en calzada

La implementacién de las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad derivara en la
reestructuracion del aparcamiento en calzada. Esta actuacidon viene condicionada por el
desarrollo del resto de propuestas por lo que tendra un periodo de ejecucién a lo largo de la
vigencia del Plan.

A continuacién, se contabiliza el nimero de plazas aproximadas de aparcamiento que
desaparecen.

Corto plazo

- Calle Mossen Manuel Belaire: 5 plazas

Medio plazo

- Calle Assumpci6 Franch: 50 plazas
- Calle de la Vilavella: 50 plazas

- Calle Trinitat: 30 plazas

- Plaza de la Pietat: 14 plazas

- Plaza de la Purisima: 12 plazas

- Plaza de Sant Joan: 10 plazas

Largo plazo

- Calle del Cami reial: 80 plazas

- Plaza Manuel Escobedo y accesos: 65 plazas
- Calle Vicent Ramoén: 80 plazas

- Calle de la Coma: 40 plazas

- Avenida Reina dels Apostols: 25 plazas

- Calle Doctor Ortells: 40 plazas

Las plazas que se eliminan seran compensadas por las bolsas de aparcamiento propuestas
en el punto anterior. Ademas, los nuevos edificios que se ejecuten dispondran de
aparcamiento privado de modo que la gestién del aparcamiento mejorara con el paso del
tiempo. Se estima que se eliminaran entorno unas 500 plazas de estacionamiento dentro del
casco urbano, reduciendo asi la movilidad mediante el vehiculo privado y promoviendo los
desplazamientos a pie 0 en bicicleta.

Por otro lado, se estima necesario habilitar zonas de estacionamiento reservado en via publica
y en bolsas de aparcamiento para el uso exclusivo de vehiculos eléctricos (aplicando el
articulo 65 de la Ley 6/2022), fomentando asi la introduccidon de este vehiculo en el municipio.
Estas plazas de estacionamiento reservadas deberian estar proxima a los puntos de recarga
propuestos en la actuacién EEO1.1, aunque progresivamente deberian habilitarse en todo el
casco urbano.

3.6 EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible v calidad ambiental

3.6.1 EEO1 Plan de impulso del vehiculo eléctrico

En septiembre del afio 2017, a través, del Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial
(IVACE), la Generalitat publica el Plan de impulso del vehiculo eléctrico y despliegue de la
infraestructura de recarga en la Comunitat Valenciana. Dicho plan tiene por objeto:

¢ Avanzar hacia un modelo de movilidad mas sostenible en la Comunitat Valenciana.

e Estimular el desarrollo de la infraestructura de recarga asociada al vehiculo eléctrico.

e Colaborar en la ruptura de las barreras sociales, tecnolégicas y sociales para que el
ciudadano considere el vehiculo eléctrico como una alternativa de movilidad asequible
y que cubre todas sus necesidades.

¢ Reducir las emisiones de efecto invernadero asociadas al sector del transporte y
mejorar la calidad del aire en los nucleos urbanos.

e Garantizar la vertebracion del territorio en el desarrollo de la infraestructura de
recarga en la Comunitat Valenciana.

e Situar a la administracion autonémica como ejemplo del nuevo modelo de movilidad
sostenible mediante el uso del vehiculo eléctrico y el desarrollo de la infraestructura
asociada necesaria para sus propias necesidades.

e Desarrollar un tejido industrial y empresarial en torno al vehiculo eléctrico, que
permita avanzar en el cambio de modelo productivo.

Respecto a los objetivos de despliegue de la infraestructura de recarga, hay que tener en
cuenta que la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 22 de octubre
de 2014, relativa a la implantaciéon de una infraestructura para los combustibles alternativos,
establece en el punto 23 que “(...) Los Estados miembros deben velar por que los puntos de
recarga accesibles al publico se creen con una cobertura adecuada, a fin de permitir que los
vehiculos eléctricos circulen al menos en las aglomeraciones urbanas o suburbanas y otras
zonas densamente pobladas y, en su caso, en las redes que determinen los Estados
miembros. El nUmero de dichos puntos de recarga debe establecerse teniendo en cuenta el
numero estimado de vehiculos eléctricos matriculados en cada Estado miembro a finales de
2020 como maximo. A titulo indicativo, el nUmero adecuado de puntos de recarga debe ser
equivalente al menos a un punto de recarga cada 10 vehiculos, teniendo asimismo en cuenta
el tipo de vehiculos, la tecnologia de carga y los puntos de recarga privados disponibles (...)

Para el despliegue de la infraestructura de carga en la Comunitat Valenciana, es necesario
tener en cuenta que cada una de las tipologias de puntos de recarga dispone de una mayor
0 menor potencia de carga que influird en los tiempos de recarga del vehiculo. Por ello,
dependiendo de la potencia a la que sea capaz de trabajar un punto de recarga, éste sera
apto para un tipo de localizacion determinada en funcién de las necesidades de los usuarios
finales en cuanto al tiempo de recarga. El objetivo que establece el IVACE es el de tratar de
garantizar que existan dos estaciones de carga estandar (recarga de tres tomas, CHAdeMO,
CCS (Combo) y AC Tipo 2 (Mennekes) cada 50 km.

EEO1.1. Puntos de recarga rapida o semi-rapida

Se consideraran como puntos de recarga rapida los que tengan una potencia superior a
44 kW mientras que los puntos de recarga semirrapida se consideran con una potencia
superior a 7,5 kW y menor o igual a 44 kW.
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Para facilitar la implantacion de puntos de recarga rapida, la Generalitat Valenciana contempla
ayudas a través del programa IVACE-Energia.

Por este motivo, se proponen puntos de recarga en las siguientes calles:

- Junto al polideportivo municipal, donde las caracteristicas de la via lo permitan
- Avenida Mossén Herminio Pérez
- Entre el Centro de Salud y el campo de fatbol

La siguiente imagen muestra la ubicacion de los puntos de recarga:
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llustracion 17. Propuesta de puntos de recarga para vehiculos eléctricos. Fuente: Elaboracion propia
EEO1.2 Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en las flotas publicas

La administracion publica debe actuar como actor ejemplificador en la implantacion de
medidas para la promocién del vehiculo eléctrico. A nivel municipal, se pretende que, ante
posibles necesidades de renovacion de la flota; se dote de un determinado porcentaje de
vehiculos eléctricos. Esto es aplicable a:

plan

- Flotas municipales de transporte publico.
- Vehiculos especiales de limpieza.

- Vehiculos de servicio municipal.

3.6.2 EEO02. Evaluacién ambiental y energética del Plan

Con el objetivo de reducir y mejorar la calidad ambiental del municipio, se proponen las
siguientes actuaciones.

EEO2.1. Control de la contaminacion atmosférica

En el documento de diagndstico se evalla la contaminacion atmosférica en el municipio. En
él, se indica que la calidad del aire del municipio es adecuada.

Betxi no dispone de una estacion de control de la contaminacién atmosférica, que es
competencia de la Generalitat Valenciana, no obstante, se considera interesante contar con
una estacion de medicién de contaminantes atmosféricos para poder realizar el seguimiento
de la contaminacién atmosférica.

EEO2.2. Control de la contaminacién acUstica

Betxi no cuenta con una evaluacién del ruido en su casco urbano, ya que, debido a tu tamario,
no esta obligado a redactar un Plan Acustico Municipal, no obstante, y aprovechando si se
introducen elementos de smartcity, se propone que se cree una red de sensorizacion del
ruido.

3.7 PAR - Participacién v conocimiento en el ambito de la movilidad

3.7.1 PARO1l. Formacidén y toma de decisiones en el &mbito de la movilidad

PARO1.1. Impulsar la formacién en valores de movilidad sostenible

Es importante sensibilizar a la sociedad ante la necesidad de fomentar una movilidad mas
sostenible.

Asi pues, la ensefianza en este ambito debe ir dirigida, esencialmente, a los mas jovenes, ya
que ellos son el futuro de la sociedad. Por ello, se propone:

- La creacion de talleres para alumnos de primaria donde se les ofrezca la informacion
y los instrumentos necesarios para empezar a adquirir autonomia, a la vez que se
incorporan al aprendizaje los principales impactos ambientales y sociales de la
movilidad actual.

- Dedicacion de horas lectivas en la ESO, de educacién para la movilidad,
introduciendo nuevos contenidos en las materias escolares de Primaria y ESO y/o
incorporando informacién sobre impactos ambientales y sociales a las campafas
consolidadas y actividades relacionadas con la seguridad viaria en los institutos.

PARO1.2. Creacién de la mesa de la movilidad

Se trata de crear un ente en el que participen aquellos agentes involucrados en la movilidad
como pueden ser grupos politicos, técnicos, asociaciones como COCEMFE, AMPA del colegio
o instituto, comerciantes, etc. Promoviendo la conversaciéon al mismo nivel de todos los
protagonistas de la movilidad en Betxi de forma que se genere conocimiento transversal,
empatia entre los diferentes sectores y la administracién gane en perspectiva de modo que
se tomen decisiones consensuadas.
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Por otro lado, se cree conveniente la creacion de una mesa de movilidad a nivel
supramunicipal ya que la movilidad recurrente en este entorno supera en gran medida la
movilidad a nivel municipal. Por este motivo, se cree oportuno realizar esta propuesta a nivel
comarcal, ya que las caracteristicas de la movilidad de la Plana Baixa asi lo requieren.

4 INFRAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE

En el documento de Diagndstico que se acompafia, se ha hecho un andlisis de la
infraestructura verde del territorio, necesaria para el correcto planteamiento de las
propuestas de este documento.

4.1 Espacios vy recorridos a incorporar

4.1.1 Itinerarios de la trama urbana

El Plan de movilidad influye de forma notable en el medioambiente urbano y su paisaje, y de
forma menor en el paisaje rural, por tanto, los espacios propuestos a incorporarse en la
Infraestructura Verde municipal se elevan con caracter recomendatorio desde la perspectiva
del Plan de Movilidad, sera un instrumento de planeamiento con las determinaciones
pertinentes el que los incluya de forma adecuada.

Los espacios y recorridos que se consideran adecuados para su incorporacion a la
Infraestructura Verde de Betxi son aquellos necesarios para mantener su estructura y
funcionalidad, sus funciones de conexién e integracion paisajistica de los espacios urbanos
con los elementos externos al tejido urbano. Como se ha visto durante el diagnéstico, la
propuesta de Infraestructura Verde Urbana permeabilizara las tramas mallando el tejido
urbano mediante ampliacion de ancho util de itinerarios peatonales y ciclistas.

El término municipal se encuentra atravesado por alguna via pecuaria, por lo que Unicamente
el Plan de movilidad deja constancia de su existencia.

T
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llustracion 18. Infraestructura verde de Betxi. Fuente. Elaboraciéon propia.

De la revisién de espacios de interés y su conexidon mediante infraestructura verde se ha

detectado que la conexién entre el casco urbano y la Ermita de Sant Antoni no esta
implementada.

Recientemente se han realizado trabajos de mejorar la accesibilidad en el entorno de Sant

Antoni, sin embargo, esta pendiente la mejora del recorrido para fomentar el uso por parte
de viandantes y cicloturistas.

Se propone, por lo tanto, que los caminos de acceso desde el casco urbano hasta Sant Antoni
pasen a formar parte de la infraestructura verde del municipio.
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llustracion 19. Itinerarios a incorporar a la infraestructura verde. Fuente: Elaboracion propia

Por dltimo, se debe aclarar que Cualquier actuacion en el ancho legal de las vias pecuarias
debera contar con la autorizacion correspondiente de la Conselleria competente en materia
de vias pecuarias y debera permitir el transito ganadero, asi como los demas usos
compatibles y complementarios establecidos en la legislacion vigente. La anchura legal queda

definida en el acto de clasificacion, que se concreta sobre el territorio en el posterior acto de
deslinde.

La instalacion de cualquier elemento en el dominio publico pecuario debera ser autorizado
por la Conselleria competente en materia de vias pecuarias. En cualquier caso, el mobiliario
urbano y elementos instalados en el ancho legal de la via pecuaria deberan permitir el transito
de ganado y ser permeables a su paso, priorizando aquellos dispuestos longitudinalmente a
lo largo del eje de la via pecuaria. Se utilizardn materiales constructivos acordes a la
funcionalidad propia de la via pecuaria, adaptandose al entorno urbano o rural, segin

proceda. Se evitaran elementos compactos o de caracter transversal al eje de la via pecuaria
0 vegetacion tipo seto continuo y denso.

Las vias pecuarias quedaran sefalizadas de acuerdo con la Resolucién de 26 de abril de 1.988,
de la Direccion General de Produccion Agraria (D.O.G.V. n® 824, de 13 de mayo). En cualquier
caso, en las vias pecuarias se priorizara el transito de ganado al resto de usos.

Finalmente, se debera cumplir el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del Consell de la
Generalitat por el que se aprueba el Pliego General de Normas de Seguridad en Prevencion

de Incendios Forestales a Observar en la Ejecucién de Obras y Trabajos que se Realicen en
Terreno Forestal o en sus Inmediaciones

DocuMENTO 11. PROPUESTAS I

LED)

Ajuntament

de Betxi

4.2 Establecimiento de medidas efectivas sobre las propuestas

planteadas

Se deberé& garantizar, segun el caso, que las propuestas y alternativas de trazado y disefio
de creacién, ampliacién o modificacién de infraestructuras, si las hubiere, cumplan las
determinaciones establecidas en la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV),

en concreto en su Directriz 118, que establece los principios directores en materia de
infraestructuras de movilidad.

La totalidad de las propuestas planteadas no presentan creacion, ampliacion o modificacion
de infraestructuras. Los itinerarios planteados ya pertenecen a la infraestructura verde y
simplemente son itinerarios existentes que se pretenden identificar para que formen parte de

dicha infraestructura, asi como de la red no motorizada del municipio.

4.3 Determinaciones a adoptar para el control de la incidencia en la

calidad del paisaje

El alcance de las propuestas de itinerarios peatonales y ciclistas que se integren en la
Infraestructura Verde determinarda su incidencia sobre el paisaje.

Este Plan de Movilidad no detalla el tipo de seccidén viaria que debera ejecutarse, Unicamente
analiza cuales deben ser los trazados de estos itinerarios, mostrando una vision general de
los recorridos que permita vertebrar el municipio. Serd objeto de los posteriores proyectos

de ejecucioén de los carriles ciclopeatonales, ciclistas o peatonales el control de su incidencia
sobre el paisaje.

Los proyectos de ejecucidon que se vean afectados por peligrosidad de inundaciéon o por
cualquier afeccion ambiental, deberan ser informados por el 6rgano competente.
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5 EVALUACION DEL PLAN

5.1 Objeto v metodologia

El propésito del Plan de movilidad de Betxi es disponer de una herramienta en continua
actualizacidon que permita conocer la evolucion de la movilidad del municipio.

Para facilitar la evaluacion del plan se propone definir un sistema de indicadores de
movilidad, que se ird mejorando y completando en futuras actualizaciones y revisiones del
Plan.

5.2 Indicadores

Los diferentes indicadores propuestos pueden desglosarse en indicadores de demanda y en
indicadores de oferta, tal y como se observa en los siguientes puntos.

5.2.1 Indicadores de demanda

Los indicadores de demanda, nos permitiran conocer el estado actual del municipio. Los
indicadores de demanda los podemos distribuir en los siguientes grupos:

e Poblacion:
0 Habitantes (seria de utilidad tener geolocalizada a la practica totalidad de la
poblaciéon para obtener los indicadores segun la zonificacion propuesta)
o Densidad de poblacién, tanto para las zonas de estudio como para el global
municipal
o Densidad de viviendas
e Motorizacion:
0 Ratio de vehiculos por 1.000 habitantes
0 Ratio de turismos por 1.000 habitantes
o0 Numero de vehiculos matriculados
e Reparto Modal:
0 Vehiculo privado
0 Transporte publico
o A pie
o0 Bicicleta o VMP

1T

- Ajuntament

- de Betxi plan

Ratio reparto modal global, por modos de transporteINDICADORES DE DEMANDA

Situacion

actual 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

(2022)
Poblacién:
Habitantes 5.605 v v v v
Densidad de poblacion (hab/km?) 261,92 v 4 v 4
Densidad de viviendas (viv/ha) - v 4 v 4
Indicadores de motorizacién
(parque de vehiculos)
Ratio de vehiculos por 1000 habitantes 80,8% v v v v
Ratio de turismos por 1000 habitantes 56,5% v 4 v 4
Ndmero de vehiculos matriculados 4.606 v v v v
Reparto Modal
Ratio de Vehiculo privado 76,23% v v v v
desplazamientos Transporte publico 1,88% v 4 v 4
internos en diferentes | A pie 21,89% 4 v v v
modos de transporte: | gicicleta _ v v v v

llustracion 20. Indicadores de la demanda. Fuente: Elaboracién propia.

5.2.2 Indicadores de oferta

Los indicadores de oferta, nos permiten conocer la infraestructura que dispone el municipio.

Destacar que los indicadores que se obtienen en el presente estudio estan ligados y
vinculados a la evolucion de la poblacion. Se debera realizar un esfuerzo por actualizar los
datos del padrén municipal para realizar una evaluacién correcta del estado de la movilidad.

Los indicadores anteriores han sido desglosados y pormenorizados para cada una de las
diferentes lineas de actuacion:
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PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION

Jerarquizacion y Reordenacion viaria

Situacion actual

(2022)

JRV.a Longitud de zonas 30 - 4 v 4 v 7 7
JRV.b Longitud de viario semipeatonal (casco antiguo) 680 m A A
JRV.c Longitud de plataformas Unicas 680 m 4 4 4 4 A A

Volumen de trafico rodado en vias arteriales y colectoras (IMD e IMDp)

Acceso norte desde CV 10 — Av. Joaquim Dualde - (Vehiculos dia) 3500
JRV.e Acceso norte desde CV 10 — Av. Joaquim Dualde - (Vehiculos dia) 3000 v v v v

Acceso centro CV-10 — Cv-222 (desde Valencia) - (Vehiculos dia) 1300

Acceso sur desde CV-10 — Av. Primer de Maig - (Vehiculos dia) 1700
MA Plan de fomento de los modos activos
MA.a Longitud de itinerario peatonales (IP) 2450 m 4 4 4 4 A A
MA.b Porcentaje de superficie destinada a movilidad activa en los itinerarios peatonales (IP) - 4 v 4 v 7 7
MA.c Longitud de carriles bici (total) 8900 m A A
MA.d Longitud de ciclocalles (total) Om 4 v 4 v A A
MA.e Longitud de itinerarios en entornos rurales Om 4 v 4 v 7 7
MA.f Numero de puntos de estacionamiento de bicicletas. 3 4 4 4 4 A A
MA.g Numero de plazas para el estacionamiento de bicicletas. 0 4 v 4 v 7 7

TP Plan de transporte colectivo

TP.a Publicidad fomento intermodalidad ferroviaria y ciclista No - Si
TP.b Estacionamiento para bicicletas Si 4 4 4 4 = =
TP.c Presencia de paneles informativos sobre los horarios del servicio de transporte publico No 4 v 4 v - Si
TP.e Mejora de las condiciones de accesibilidad de la parada N/A - Si
TP.e Implantacién de la tarificacién (Si/No) No v v v v - Si
TP.f Incorporacién del servicio de transporte publico a demanda (Si/No) No 4 4 4 4 - Si

Distribucion urbana de mercancias y sistema logistico

DUM.a Numero de plazas de carga y descarga 15 v 4 v 4 A (en A (en
funcién de | funcién de
DUM.b Cobertura de las plazas de carga y descarga sobre los comercios - 4 4 4 4 estudio) estudio)
A A
Plazas de estacionamiento por tipologia (libres, PMR, carga y descarga, reservadas, privado etc.) 3700
- Libres 3025 v v v v
-PMR 28 7 7
PE.a
- Carga y descarga 15 A A
- Reservadas -
- Privadas 572 A A
PE.b Déficit de estacionamiento residencial (valores negativos indican superavit, positivos déficit) -273
PE.C D,e'f.ic.it de estacionamiento infraestructural (valores negativos indican superavit, positivos 3055 N N
déficit)
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Situacién actual 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 Situacién Situacién

PLAN ESTRATEGICO DE ACTUACION L o
(2022) objetivo E1 | objetivo E2

Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental

Numero de puntos de recarga lenta, semirrapida o rapida de uso publico.
EE 2 - Recarga lenta 0 v v v L, A A
- Recarga semirrapida 0 A A
- Recarga répida 0 A A
EE.b Numero de puntos de recarga de uso privado - 4 v 4 v A A
EE.c % vehiculos eléctricos matriculados en el municipio - 4 4 4 4 A A
EE.d % vehiculos eléctricos matriculados en la flota municipal 0% 4 v 4 v A A
EE.e Niveles de ruido a partir de estudio acustico de la red arterial. 4 v 4 v N N
CA.a Huella de carbono 197 t CO2 v v v v N 168 t CO2
CA.b Consumo de energia (Tep) 66 Tep N 53 Tep
CAc NO2 - Valor promedio en pg/m3 9.00 4 v 4 4 = =
NO2 - N2 superaciones horarias de 200 pug/m3 0 v v v v = =
cAd CO - Media octohoraria - v v v v = =
CO - N2 superaciones maximas octohorarias 10 mg/m3 - v v v v = =
CAe SO2 - N2 superaciones diarias de 125 pg/m3 0 4 v v v = =
SO2 - N2 superaciones horarias de 300 ug/m3 0 v v v v = =
03 - N2 superaciones horarias de 180 pg/m3 0 4 v v v = =
CAf 03 - N2 superaciones horarias de 240 pg/m3 0 v v v v = =
03 - N2 superaciones octohorarias de 120 pg/m3 11 N 0
CAg PM2.5 - Valor promedio pug/m3 - v v v v = =
PM2.5 - N superaciones diarias - v v v v = =
cAn PM10 - Valor promedio pug/m3 22.00 4 4 4 4 N 15.00
PM10 - N2 superaciones diarias de 50 pg/m3 3 4 v 4 4 = 0
CA.i N2 superaciones Ld - v v v v - -
CA,j N2 superaciones Le - v v v v - -
CA.k N2 superaciones Ln - v v v v - -
CAl Lden - v v v v - -
CA.m LMAX - v v v v - -

Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad

PAR.a Realizacion de curso sobre movilidad sostenible en centro escolar - v v v v A A
PAR.b Numero de cursos de movilidad sostenible realizados en el municipio - v v v v A A
PAR.c NUmero de reuniones de la Mesa de movilidad - 4 4 4 4 A A
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5.2.3 Obtencién de datos

Se propone en este Plan de movilidad la obtencion de los datos para alimentar las variables
que definen los indicadores mediante la implantacién progresiva de nuevas tecnologias
disponibles de Smartcity.

53 Reparto modal

Las nuevas propuestas se enfocan a fomentar los desplazamientos mediante modos activos
y en consecuencia reducir el uso del vehiculo privado, reduciéndose de esta forma tanto las
emisiones contaminantes como los niveles de ruido.

5.3.1 Evaluacién de la propuesta de mejora de la red peatonal vy ciclista

Sera necesario mejorar los itinerarios peatonales que conectan con los principales
equipamientos municipales, asi como con los elementos ubicados fuera del casco urbano. La
mejora de los itinerarios llevara asociada una reestructuracion del aparcamiento en el casco
urbano, que es uno de los aspectos clave para reducir los desplazamientos en vehiculos
motorizados.

Por otro lado, el municipio cuenta con una infraestructura ciclista limitada que no presenta
continuidad de recorridos; por lo que serd necesaria su revisiéon para poder llegar a
equipamientos y a las zonas industriales.

La tendencia en los habitos de ir a pie o en bicicleta es positiva de modo que con las
actuaciones en forma de mejorar la oferta de itinerarios de modos activos y la interconexiéon
entre ellos provocaréa el aumento continuado de usuarios.

5.3.2 Reparto modal en la situacion de proyecto

Se espera para un horizonte a 10 afios un cambio en la distribucién por modos de transporte,
suponiendo una reduccién del uso del vehiculo privado en detrimento del resto de modos de
transporte.

El objetivo de reparto modal para 2031 se espera que tenga la siguiente configuracion para
la movilidad interna:

REPARTO MODAL

Situacién afio 2022 Prevision afio 2031 Prevision afio 2031

(crecimiento libre) (Aplicando PMUS)

Modo Viajes internos % Viajes % Viajes %
Vehiculo privado 2,769 55.41% 3,119 61.20% 2,660 47.23%
Transporte publico 0 0.00% 0 2.50% 0 0.00%
Motorizados 2,769 55.41% 3,119 63.70% 2,660 47.23%
A pie 2,228 44.59% 2,510 35.40% 2,822 50.11%
Bicicleta / VMP 0 0.00% 50 0.90% 150 2.66%
Modos blandos 2,228 44.59% 2,560 36.30% 2,972 52.77%
Total viajes internos 4,997 100.00% 5,679 100.00% 5,633 100.00%

Tabla 4. Estimacion del reparto modal de la movilidad interna en el horizonte a largo plazo.
Estimacion del reparto modal actual a partir de los datos obtenidos en el diagnéstico. Fuente.
Elaboracion propia.

54 Huella de carbono en el escenario propuesto

Siguiendo la misma metodologia que la expuesta en el documento de diagnéstico, se calculan
las emisiones de CO: y las toneladas equivalentes de petréleo (tep) para el estado propuesto,
de forma que se presenta una comparativa de ambos escenarios con el ahorro previsto.

Ajuntament

de Betxi
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Este analisis solo se lleva a cabo para la movilidad interna ya que el resto de desplazamientos
(penetracion e interurbanos) no dependen de la implementacion del Plan de movilidad.

Se tienen en cuenta el nuevo reparto modal y el nuevo reparto del tipo de combustible de los
vehiculos (50% gasolina, 35% diésel y 15% eléctricos).

Andlisis emisiones CO2 en vias urbanas

Resultados A pie Coche/Moto Bicicleta | Combinado TPU Total
distancia/dia | 1.720 km 3.013 km 13 km 0 km 0 km 4.747 km
distancia/afio | 627.755 km 1.099.913 km | 4.848 km 0 km 0 km 1.732.517 km

kg/CO2 afio
t/C02 aiio 0tCo2

168.065 kg CO2 0 kg CO2 |0kgCO2| 168.065 kg CO2
168 t CO2 0tCO2 0tCOo2 0t CO2 168 t CO2

Tabla 5. Emisiones CO3 en viajes internos para el estado previsto en 2031. Fuente: Elaboracién propia

Analisis TEP en vias urbanas

Resultados A pie Coche/Moto | Bicicleta | Combinado TPU Total
distancia/dia 1.720 km 3.013 km 13 km 0 km 0 km 4.747 km
distancia/afio | 627.755 km | 1.099.913 km | 4.848 km 0 km 0 km 1.732.517 km

tep/afio 53 tep/afio Otep/afio | Otep/afio | 53 tep/afio

Tabla 6. Consumo energético en tep para el escenario previsto en 2031. Fuente: Elaboraciéon propia.

Si analizamos comparativamente los resultados del estado actual y de la prevision para el
horizonte 2031, se obtiene

Comparativa Estado actual Prevision afio 2031 Ahorro
Emisiones 197 t CO2 168 t CO2 14,62%
tep/afio 66 tep/afio 53 tep/afio 19,20%

Tabla 7. Analisis comparativo de la situacion actual y la previsién en 2031 tanto en emisiones como
en consumo energético.
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6 PROGRAMACION TEMPORAL Y FICHAS RESUMEN DE LAS ACTUACIONES

Betxi no cuenta con una partida especifica de movilidad en los presupuestos municipales, no obstante, en los Ultimos afios se han realizado actuaciones relacionadas con la movilidad como son la
peatonalizacién del casco urbano, la ejecuciéon de carriles bici, etc. Por lo tanto, desde el ente municipal estiman que el gasto anual previsto para este tipo de actuaciones es de 550.000€ anuales, que
ha sido la media del gasto municipal en los presupuestos de los Ultimos 6 afios para actuaciones de similares caracteristicas.

De acuerdo al presupuesto anual municipal, se han realizado las propuestas. A continuacién, se presenta un cronograma con las acciones propuestas para lograr los objetivos del Plan de Movilidad,
diferenciando medidas segun las distintas lineas estratégicas:

LINEAS Calendario de la implantacién (en afios)
z DESCRIPCION Valor
ESTRATEGICAS 1 ; N a . . . . 8 e
P 4,866,700 € 695,450 € 697,950 € 856,750 € 854,250 € 854,250 € 849,250 € 14,700 € 14,700 € 14,700 € 14,700 €
A A omento de lo odos a 0 accesibilidad 4,688,200 €
687,500 € 690,000 € 823,300 € 820,800 € 820,800 € 820,800 € 6,250 € 6,250 € 6,250 € 6,250 €
= R erarg acio Reordenaci6 15,500 €
3,750 € 3,750 € 1,000 € 1,000 € 1,000 € 1,000 € 1,000 € 1,000 € 1,000 € 1,000 €
i Fo IENSRERO (12 ME0 Celicaiie 40,000 € 10,000 € 10,000 € 10,000 € 10,000 €
D Plan de d D 0 D ade erca a
D T [ 21,000€ 3,000 € 3,000 € 3,750 € 3,750 € 3,750 € 3,750 €
15,000 € 3,750 € 3,750 € 3,750 € 3,750 €
e a erge a O aad 0 e pnle edlo 75,000 €
ambiente 13,750 € 13,750 € 13,750 € 8,750 € 6,250 € 6,250 € 6,250 € 6,250 €
SAE PAR - Pa D 0 ono ento en e pito de 12.000 €
ovilidad ' 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 € 1,200 €

Las siguientes graficas muestran el presupuesto de cada una de las lineas estratégicas del presente Plan de Movilidad.

Valoracion de las lineas estratégicas por anualidades Aportaciones de otras administraciones en el corto -
medio plazo (1- 6 afios)

90% €450.000,00
80% €400.000,00
70% €350.000,00
60% €300.000,00
50% €250.000,00
€200.000,00
40%
€150.000,00
30%
€100.000,00
0,
20% £50.000,00
10% €
IVACE. Instituto Diputacion de Castelldn IDAE. Instituto para la Generalitat Valenciana
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0%
Valenciano de (Pla Avanga) diversificacion y el (Pla Conviure)
Competitividad ahorro energético
EMA EJRV ETP mDUM EPE mEE mPAR Empresarial

Finalmente, se ofrece a continuaciéon una propuesta de programacion temporal de las diferentes acciones pormenorizadas con una valoracién de la ejecucion de las mismas basadas en los precios del
Moédulo de urbanizacion del IVE, que es un instrumento para determinar el coste de ejecucion de las actuaciones mas habituales en entornos urbanos. Las cifras de la valoracion hacen referencia al

Precio de Ejecucién Material (PEM).
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Inversiones de obras relacionadas con la movilidad
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2018 2019 2020

Inversidn a realizar por cada administracidon anualmente

900.000 €

1

800.000 €
700.000 €
600.000 € . .
500.000 €
400.000 €
300.000 €
200.000 €
100.000 €
0€ f—
2 3 4 5 6 7

M IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial W Ayuntamiento de Betxi

M Diputacion de Castellén (Pla Avanga)

B Generalitat Valenciana (Pla Conviure)

2021 2022
I I I
8 9 10

= IDAE. Instituto para la diversificacion y el ahorro energético

600.000,00 €

400.000,00 €

200.000,00 € . l
- €

€4.000.000

€3.500.000

€3.000.000

€2.500.000

€2.000.000

€1.500.000

€1.000.000

€500.000

€0

Presupuesto total para cada fase

Corto plazo (1 a 2 afios) Medio plazo (3 a 5 afios) Largo plazo (6 a 10 afios)
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PMM Betxi B e Berat planifica

LINEAS LINEAS DE . Calendario de laimplantacion (en afios)
ESTRATEGICAS ACTUACION ACTUACIONES DESCRIPCION Valor 1 ) 3 4 g . - P 9 10
P 7.233.100 € 689.450 € 691.950 € 808.850 € 806.350 € 806.350 € 801.350 € 667.200 € 667.200 € 667.200 € 667.200 €
g A = FEMEND SR \ES iz oS y actesibiiidad 7:094.800 € P51 500 € 684.000 € 775.400 € 772.900 € 772.900 € 772.900 € 658.750 € 658.750 € 658.750 € 658.750 €
RER) [PESEELIE, [NEE] G0 MMSTERIDS (PIRIETRE 6.976.000 €
e dario ejora de la accesibilidad 675.500 € 675.500 € 753.750 € 753.750 € 753.750 € 753.750 € 652.500 € 652.500 € 652.500 € 652.500 €
MAO01.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig 912.000 € 456.000 € 456.000 €
MAO1L.2 \I\;Ii:aa{?/reelllgel entorno del &rea industrial AR8. Calle 214.000 € 07000 € 107 000 €
MAO1.3 Plnaforma dnica e o vieles urbanos. 95.000€ 47 500 € 47.500 €
MAOL.4 f@f‘é"ﬁﬁiﬁ'ﬁ rllﬂiilueerlltgggig)bano del Pelau Castel 130.000 € P65 000 € 65.000 €
MAO01.5 Actuacion en Av. Herminio Pérez 360.000 € 90.000 £ 90.000 € 90.000 € 90.000 €
MA0L6  Zona Exagres 325.000¢€ 81.250 € 81.250 € 81.250 € 81.250 €
MA017 Calle Sant Pere 205.000€ 51.250 € 51.250 € 51.250 € 51.250 €
MA018 Calle Trinitat 205.000€ 51.250 € 51.250 € 51.250 € 51.250 €
AT mig?adrfic'ia?"ycﬁﬁiﬂ'édzaaddi"s'irfi'iiif Purisima, en 750.000 € 187.500 € 187.500 € 187.500 € 187.500 €
MA0L10  Ejes principales propuestos 1.170.000 € 292.500 € 292.500 € 292.500 € 292.500 €
MAO01.11 Ejes principales y secundarios propuestos 1.210.000 € 302.500 € 302.500 € 302.500 € 302.500 €
MAO01.12 Red de viales de plataforma tnica 1.400.000 € 350.000 € 350.000 € 350.000 € 350.000 €
10.000 € 2.500 € 3.750 € 1.250 € 1.250 € 1.250 €
MAO02.1 Mejora y ampliacion de la red de itinerarios escolares 5.000 € 1.250 € 1.250 £ 1.250 € 1.250 €
MAOQ2.2 Seguimiento del uso de los caminos escolares 5.000 € 2500 € 2500 €
MAO03.1 Restriccion de la circulacién en el casco antiguo 20.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 €
Red ciclable 88.600 € 6.000 € 6.000 € 17.900 € 17.900 € 17.900 € 17.900 € 1.250 € 1.250 € 1.250 € 1.250 €
MA04.1 Propuesta ciclista a corto plazo 12.000 € 6.000 € 6.000 €
MAO04.2 Propuesta ciclista a medio plazo 71.600 € 17.900 € 17.900 £ 17.900 € 17.900 €
MA04.3 Propuesta ciclista a largo plazo 5.000 € 1.250 € 1.250 € 1.250 € 1.250 €
JRV RV - Jerarg 6n y Reordenacion viaria 15.500 € 3.750 € 3.750 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 €
ELSLZaCI0 co ae 0 15.500€ 3.750 € 3.750 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 €
JRVOLL Sﬁfi?)'iafﬁféﬁ?oge polsas de aparcamientoy >O00€ 5 750e 2.750 €
JRVO1.2 = Actuaciones de calmado de tréfico 10.000€ 11 o0 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 € 1.000 €
evas secciones via 0€ o€ oe 0e oe 0e 0e oe 0e oe 0e
JRV02.1 Nuevas secciones viarias 0€ 0€ 0€ 0€ oe 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€
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PMM Betxi Aportement 1T
€xi = de Betxi planitica
LINEAS LINEAS DE .
ESTRATEGICAS  ACTUACION ~ ACTUACIONES - DESCRIPCION Vel 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
TP TP. Transporte publico colectivo 40.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 €
40.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 €
TPO1.1 Transporte publico a demanda 40.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 €
D P ed D 0 D aae erca
ema log 0 21.000 € 3.000 € 3.000 € 3.750 € 3.750 € 3.750 € 3.750 €
e|jora de la a orclomiele| a d al ae
DuMO1 IO 6.000€ 1 3000 € 3.000 €
Identificacién de los recorridos de los vehiculos
DIULSAL pesados y sefializacion 6.000 € 3.000 € 3.000 €
DUMO02 Distribucién Urbana de Mercancias 15.000 € 3.750 € 3750 € 3750 € 3.750 €
DUMO02.1 Plazas de carga y descarga. Control horario 15.000 € 3.750 € 3750 € 3750 € 3.750 €
15.000¢€ 3.750 € 3.750 € 3.750 € 3.750 €
15.000€ 3.750 € 3.750 € 3.750 € 3.750 €
PEO1.1 Implantacion de bolsas de aparcamiento 15.000 € 3750 € 3.750 € 3750 € 3.750 €
PEO01.2 Reestructuracion del aparcamiento en calzada 0€ 0€ 0€ 0€ 0€
EE EE - Eficiencia Energética, movilidad sostenible y 75000 €
medio ambiente ' 13.750 € 13.750 € 13.750 € 8.750 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 €
65.000 € 11.250 € 11.250 € 11.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 €
EEO1.1 Puntos de recarga rapida o semirapida 15.000 € 5.000 € 5.000 € 5.000 €
Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en la flota
EE01.2 municipal 50.000 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 € 6.250 €
10.000€ 2.500 € 2.500 € 2.500 € 2.500 €
EE02.1 Control de la contaminacion atmosférica y acustica 10.000 € 2500 € 2500 € 2500 € 2500 €
PAR - P P 0 ono ento en e bito de
P ovilida 12.000€ 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 €
0 0 0 adeae one e e DITO ae
PRl ovilidad 12000€ 11 o00€ 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 € 1.200 €
PAROL1 Formacion y toma de decisiones en el ambito de la
’ movilidad 6.000 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 €
ST Creacion de la mesa de la movilidad 6.000 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 €
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s ~. Ajuntament I an
etxi . de Betxi P
x PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO1

Situacion actual y propuesta | | Acciones
Actualmente, en Betxi no existen itinerarios peatonales definidos. Por este motivo, en el ayuntamiento cuentan maoi; MeJ:ora de la accesibilida'd de'la Av. I?rimer de Maig
con una serie de actuaciones propuestas para mejorar el entorno urbano del municipio y fomentar los 01. Mej_ora del entornc_) (.j(.al area mg:lustrlal ARS. Calle V|Iavellal .

) ) ) ) o ] o ) ) MAO01.3 Mejora de la accesibilidad en viales urbanos. Plataforma Unica
desplazamientos mediante modos activos, a pie o en bicicleta. A continuacion, se describen las actuaciones MAO1.4 Peatonalizacién del entorno urbano del Palau Castell (Calle Mosseén Manuel Belaire)
previstas por parte del ayuntamiento junto con su calendario de implantacién previsto. Se dividen en actuaciones MAO01.5 Actuacion en Av. Herminio Pérez
a realizar a corto plazo (entre uno o dos afios), actuaciones a medio plazo (a desarrollar entre tres y seis afios) y magig (Z:olr;a gxagfs
. . . . S . alle Sant Pere
actuaciones a largo plazo (actuaciones previstas a mas de seis afios). MAO1.8 Calle Trinitat
MAO1.9 Mejora de la accesibiliad en la plaza la Purisima, en plaza la Pietat y en plaza de Sant Joan

MAO01.10 Ejes principales propuestos

Descripcion grafica de la actuacidn | Indicadores de seguimiento |
o MJ;’ MA.a Longitud de los itinerarios principales 2.945m
A Al _ MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios -
: : e | Coste de las acciones 4.366.000 € |
B, AVE(( 2 MAO01.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig 912.000 €
\ 3 MAO01.2 Mejora del entorno del drea industrial AR8. Calle Vilavella 214.000 €
MAO01.3 Mejora de la accesibilidad en viales urbanos. Plataforma unica 95.000 €
2 MAO1.4 Peatonalizacion del entorno urbano del Palau Castell (Calle Mossén Manuel Belaire) 130.000 €
=5 A T TN e ) MAQ1.5 Actuacion en Av. Herminio Pérez 360.000 €
SOt Ol h ol e AEe Y | SHT == MAO1.6 Zona Exagres 325.000 €
| MAO1.7 Calle Sant Pere 205.000 €
-\ L MAO01.8 Calle Trinitat 205.000 €
Ay MAO01.9 Mejora de la accesibiliad en la plaza la Purisima, en plaza la Pietat y en plaza de Sant J 750.000 €
{ MAO01.10 Ejes principales propuestos 1.170.000 €
yi '_ At i gt Agentes implicados
R Ronerars cocco o extenes /ST IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial 351.500 €
it ) C Ayuntamiento de Betxi 3.444.180 €
it nl o e . ey ' Diputacién de Castelldn (Pla Avanca) 215.000 €
B e IDAE. Instituto para la diversificacidn y el ahorro energético 240.000 €
e s S Generalitat Valenciana (Pla Conviure) 114.400 €
Objetivos | Calendario de implantacion
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen ngii 1 2 3 4 5 6 >6
con los equipamientos MA01.3 i % 3 i g g :g
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad MAOL.4 1 2 3 2 5 6 >6
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal MAO1.5 1 2 3 4 5 6 >6
Obietivo 4 Generar la infraestructura peatonal aue conecte los principales equipamientos v centros de interés del MAOQ1.6 1 2 3 4 5 6 >6
MAO1.7 1 2 3 4 5 6 >6
MAO1.8 1 2 3 4 5 6 >6
MAOQ1.9 1 2 3 4 5 6 >6
MAO1.10 1 2 3 4 5 6 >6
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PV Betxi g et plan

ﬂ PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD

LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO1 ACTUACION: MA01.1

Situacion actual y propuesta | | Acciones |
Esta actuacion prevé la reordenacion y la reurbanizacién de toda la avenida Primer de Maig. Se prevé ampliar la MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig
zona destinada a peatones y ciclistas, donde se contara con aceras a ambos lados de una anchura superior a 3,2 MAO1.1 a Fase | - entre la interseccién con la Vda. Joaquin Dualde por el norte y la interseccion con las calles
metros y con un carril bici de doble sentido. Ademas, se contara con arbolado y con zona de estacionamiento en Constitucién y General Llano
bateria para los vehiculos. MAO1.1b Fase Il - entre la interseccion con las calles Constitucién y General Llano Encomienda por el norte y
la glorieta de acceso a Betxi
Descripcion gréfica de la actuacion | Indicadores de seguimiento
MA.a Longitud de los itinerarios principales 630 m
MA.b Porcentaje de superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 30%

E 10K PROYECTO EMN TRAKMO GEMERAL DE AVEHIDS, 55 .
Coste de las acciones

ESCALA 14150
DOBLE LIMEA COMTINUA TR, MAO01.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig 912.000 €
7.530 . ., . . .,
MAO01.1 a Fase | - entre la interseccidon con la Vda. Joaquin Dualde por el norte y la interseccién
& = A 3 o a P y 662.000 €
£ Z con las calles Constitucién y General Llano
L]
s @ 1% I MAO01.1 b Fase Il - entre la interseccién con las calles Constitucidn y General Llano Encomienda 550,000 €
—_ )
Tor 1% por el norte y la glorieta de acceso a Betxi
3,20 -—
VARIABLE 0,80 . . 0,50 VARIABLE
- 940080 =) 4 730 L 4. 50 — 1,50 2 B89 40 — | Agentes implicados
ACERA APARCAMIENTD CALZADA APARCAMIENTD CARRIL - ACERA IDAE. Instituto para la diversificacion y el ahorro energético 26%
BATERIA BATERIA B )
Ayuntamiento de Betxi 50%
Diputacidn de Castelldn 24%
Actuaciones complementarias
JRV02.1 Nuevas secciones viarias
MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.1 | 1 | 2 | 3 4 | 5 | 6 | >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD

k LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

LINEAS DE ACTUACION: MAO1

ACTUACION: MA01.2

Situacion actual y propuesta

| | Acciones

El objeto del proyecto es mejorar las infraestructuras y servicios del Area Industrial ARS8, situada al sur del casco MAO01.2
urbano. Esta actuacion pretender realizarse mediante las ayudas para la mejora de los poligonos industriales. Se
pretende transformar la calle La Vilavella y su prolongacién hasta enlazar con las areas industriales situadas al
oeste. Se prevé la creacion de un espacio ciclo-peatonal en la actual acera norte con un trazado desde la Avenida
Primero de Mayo hasta la calle Valencia, También se prevé la ampliacién de la acera sur, mejorando los anchos.

Mejora del entorno del area industrial ARS8. Calle Vilavella

Descripcion grafica de la actuacién

| Indicadores de seguimiento

Propuesta de seccién para el primer tramo de la calle Vilavella MA.a Longitud de los itinerarios principales 440 m
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 40%
ANCHO WAL
12.00 m
PAVIMENTO BALDOSAS 4 PASTILLAS g PAVIMENTO LOSAS HORMIGON TIPO
: METROPOLITAN 40 X 40 X 5CM
SOLERA DE HORMIGON 3 P RBCAC T8 AT 35 150D s e Coste de las acciones
= HNE -20/P/20 (e = 10 em) 3 " oo -ZOJ'F'.f2UH(e s
B = SOLERA DE HORMIGON . , . . .
2 & HM-20/8/20 (e = 12 6m) \  RIGOLA PREF. HORM. MAO1.2 Mejora del entorno del area industrial AR8. Calle Vilavella 214.000 €
- z
< BORDILLO PREF. HORMIGON BORDILLO PREF. HORMIGON R
gi C5 (15 X 25) 1 AZZDXAR) §
g BORDILLO PREF. HORMIGON x
o : T5 (15 X 25) o Z
| a1} —rr'y 2 . e ——
o ! Agentes implicados
| . . e .
208 320 . a0 355 - IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial 28%
‘ ‘ Ayuntamiento de Betxi 72%
ACERA CALZADA JAR CARRIL BICI ACERA
205 i 6.40 - 065 150 120
Actuaciones complementarias
JRV01.1 Sefializacidn de bolsas de aparcamiento y equipamientos
PEO1.1 Implantacién de bolsas de aparcamiento
MAO1 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.2 | 1 | | 6 | >6 |

con los equipamientos

Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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PIM Betxi ) g planifica

x PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO01 ACTUACION: MA01.3
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Durante la redaccién del Plan de Movilidad se han iniciado los tramites para la mejora de la accesibilidad en MAO1.3 Mejora de la accesibilidad en viales urbanos. Plataforma unica

varias calles que cuentan actualmente con un ancho entre 4-6 metros dispuestos por dos aceras de un ancho
inferior a un metro y calzada. Mediante este tipo de actuaciones se pretende mejorar la accesibilidad en el
entorno del Casco Antiguo donde se identifican todavia varias calles con estas caracteristicas. La solucidn
propuesta es de plataforma unica. Los viales previstos a transformar son calle les Vinyes, calle Dolors y calle Sant

Josep.
Descripcion grafica de la actuacién | | Indicadores de seguimiento
| MA.a Longitud de los itinerarios principales 205 m
PAVIMENTO ADOQUIN DE HORMIGON MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 100%

RIGOLA CAMAL EN FORMA DE "W/
1020320 CM COLOR ANTRACITA

BX20x20 CM COLOR ANTRACITA

CAPA DE MIVELAGION RELLENO ZAHORRA ARTIFICIAL CALIZA
MORTERO DE CEMENTO

Coste de las acciones

FACHADA
FACHADA

MAO1.3 Mejora de la accesibilidad en viales urbanos. Plataforma Unica 95.000 €

i

e e e e M
";l&l.nﬂﬁl_n';l:'—_lFl';I:'—.l.'."';l:'—.'.'r"’;l&'?.—'.‘.q?:'.'—l?.-'.'.'—l?.—'.‘.'—l"—_‘.—'.‘:'—"’-,‘i‘:‘—"—.‘g

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 100%

Actuaciones complementarias

MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.3 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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PV Betxi &) de Betxi planifica

> PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO1 ACTUACION: MAOQ1.4
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Se pretende peatonalizar el Entorno del BIC, Palau Castell de Betxi, dotando al espacio de un valor ambiental y MAO01.4 Peatonalizacion del entorno urbano del Palau Castell (Calle Mossén Manuel Belaire)

arquitectdnico carente hasta el momento. En esta actuacidn, se peatonalizara la calle Mossén Manuel Belaire,
aumentando asi el espacio para el peatdn y eliminando la presencia de vehiculos en este entorno. Esta actuacion
permite obtener un espacio adecuado para el disfrute de nifios y mayores, y para el desarrollo de actividades de
caracter cultural y turistico.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
MA.a Longitud de los itinerarios principales 130 m
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 100%

Coste de las acciones

MAO1.4 Peatonalizacion del entorno urbano del Palau Castell (Calle Mossén Manuel Belaire) 130.000 €

| Agentes implicados

Generalitat Valenciana. Pla Conviure 88%
Ayuntamiento de Betxi 12%

| Actuaciones complementarias

— " 3 MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad

Objetivos | Calendario de implantacion |

Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.4 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
con los equipamientos

Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad

Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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PV Betxi a et planifica
= PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO1 ACTUACION: MAO01.5
Situacion actual y propuesta | Acciones
Esta actuacién pretende reordenar la avenida Herminio Pérez, la cual dispone de dos secciones diferenciadas. El MAO01.5 Actuacién en Av. Herminio Pérez

primer tramo es de similares caracteristicas al de la Avenida Primer de Maig ya que cuenta con un tronco central

y vias de servicio a ambos lados. El segundo tramo Unicamente dispone de un carril por sentido.
La propuesta se basa en reordenar el espacio de forma similar a la propuesta en Primer de Maig.

Descripcion grafica de la actuacién

r b e

: .!-"'ﬁ' g
: oy - s &7 n |8
1 I.f =g " e 10 ! | 1
#| e T o I § il
L | e B r==—| L
1,00 1000
m 450 ; 350 - 150 ; 450 MU T, — "'w
0,30 0385
ACERA, CALZADA ARARCAMIENTO CARRIL ACERA
BaTERLA BICT
Objetivos

Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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| Indicadores de seguimiento

MA.a
MA.b

Longitud de los itinerarios principales
Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios

250 m
35%

Coste de las acciones

MAO01.5 Actuacion en Av. Herminio Pérez

360.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

100%

Actuaciones complementarias

MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad

| Calendario de implantacion

IMAOL15 | 1 | 2 3 4 5 6

>6 |
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x PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO01 ACTUACION: MA01.6
Situacion actual y propuesta | | Acciones
En esta actuacidn se pretende mejorar el entorno de la zona industrial Exagrés que se ubica junto al cementerio y MAO1.6 Zona Exagres

el pabelldn deportivo. Se propone la mejora de la Av. Reina dels Apostols en el entorno de la zona industrial. El
objetivo es mejorar la conexién entre zonas industriales y el casco urbano, facilitando asi desplazamientos a pie o
en bicicleta. Esta actuacion trata de reordenar los espacios existentes mediante la mejora de los anchos de acera,
la implantacién de carril bici y la reordenacion de los sentidos de circulaciéon. En el entorno del cementerio, se
propone un pequefio espacio para el aparcamiento

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

o | MA.a Longitud de los itinerarios principales 150 m
'ir[-— MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 30%

= (Y

-\_I[ i 1’—-. '1. -!-J. .

Coste de las acciones

2L

MAOQ1.6 Zona Exagres 325.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 10%
IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial 90%

Actuaciones complementarias

q-.m.n_;ll.
|

MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
agan b
i
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.6 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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x PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO1 ACTUACION: MA01.7
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Esta actuacién pertenece a las de mejora de la accesibilidad en el Casco Antiguo. Mediante este tipo de MAO1.7 Calle Sant Pere

actuaciones se pretende mejorar la accesibilidad en el entorno del Casco Antiguo donde se identifican todavia
varias calles con anchos de aproximadamente 6 metros que disponen de aceras de menos de un metro de ancho
a ambos lados. La solucidn propuesta para alcanzar condicidn de accesible es ejecutar una plataforma Unica.
Mediante esta actuacién se da continuidad a los tramos mejorados en el entorno de la Plaza Mayor y la plaza de

I'Esglesia.
Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
MA.a Longitud de los itinerarios principales 100 m
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 100%

Coste de las acciones

MAO01.7 Calle Sant Pere 205.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.7 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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x PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO01 ACTUACION: MA01.8
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Esta actuacién pertenece a las de mejora de la accesibilidad en el Casco Antiguo. Mediante este tipo de MAO01.8 Calle Trinitat

actuaciones se pretende mejorar la accesibilidad en el entorno del casco antiguo donde se identifican todavia
varias calles con anchos de aproximadamente 6 metros que disponen de aceras de menos de 1 un metro de
ancho a ambos lados. La solucién propuesta para alcanzar condicién de accesible es ejecutar una plataforma
Unica. Mediante esta actuacion se da continuidad a los tramos mejorados en el entorno de la Plaza Mayor vy la
plaza de I'Esglesia.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
MA.a Longitud de los itinerarios principales 100 m
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 100%

Coste de las acciones

MAO01.8 Calle Trinitat 205.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA01.8 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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x PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO01 ACTUACION: MA01.9
Situacion actual y propuesta | Acciones
Las tres actuaciones, aunque son independientes entre si, tienen como objetivo comun recuperar el espacio MAO01.9 Mejora de la accesibiliad en la plaza la Purisima, en plaza la Pietat y en plaza de Sant Joan
publico que actualmente estd ocupado por el vehiculo privado. Estas plazas cuentan con una zona central MAO1.10a Reordenacidn viaria en la Plaza de la Purissima
destinada al aparcamiento en el que se localizan 16-20 plazas de aparcamiento en cada una de ellas. Se propone MAO01.10b  Reordenacidn viaria en la Plaza de Sant Joan
la remodelacién de la plaza para eliminar el aparcamiento redistribuyéndolo en las calles adyacentes vy MAO01.10c  Reordenacidn viaria en la Plaza de la Pietat

recuperando estos espacios de estancia de los que Betxi carece en el casco antiguo.

Descripcion grafica de la actuacién

= Plaza de la Pietat
Plaza de la Purisima &

Teatro
municipal

Ayuntamientn % Patacio! EMOSE ey

agratia

Plaza de Sant Joan

Objetivos

Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen
con los equipamientos

Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad

Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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| Indicadores de seguimiento

MA.a Longitud de los itinerarios principales Om
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios 100%
|Coste de las acciones 750.000 €
MAO01.10a Reordenacion viaria en la Plaza de la Purissima 250.000 €
MAO01.10 b  Reordenacidn viaria en la Plaza de Sant Joan 250.000 €
MAO1.10c Reordenacion viaria en la Plaza de |la Pietat 250.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAO1

Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad

| Calendario de implantacion

[MA01.9

1 2 3 4 5 6

>6 |
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ACTUACION: MA01.1

> PROPUESTA 1: RED PASEABLE. RED DE ITINERARIOS PRINCIPALES Y SECUNDARIOS. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO1
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Para la mejora de la movilidad activa, en el plazo medio se propone completar los siguientes ejes que aseguran la MAO01.10 Ejes principales propuestos

conexién entre el casco antiguo y los principales equipamientos:

1- Eje calle Trinitat — Doctor Ortells - Assumpcid Franch.

2- Eje calle Vilavella — Av. Reina dels Apostols hasta calle Constitucid.
Estos ejes pretenden dar continuidad a los ya existentes, creando asi una red de itinerarios peatonales sélida,

segura y accesible.

Descripcion grafica de la actuacidn

| Indicadores de seguimiento

[ B core vt s octin i

| Ortells - Assumpcid Frapch: J'

Camgo de | %
S
W

Ttinerarios casco antiguo
I Actuaciones existentes
I Actuaciones previstas a corto plazo
I Actuaciones previstas a medio plazo
Itinerarios peatonales

~= Ejes existentes
“+=+ Ejes principales. E2

P -M El
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- o Canyaret
; P.L Mali
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o
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Eje calle MilvElla - Av. Reina deis |
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B |
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¥
i
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MA.a Longitud de los itinerarios principales

MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios

940 m
40%

Coste de las acciones

MAO01.10 Ejes principales propuestos

1.170.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad

Objetivos

| Calendario de implantacion

Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen

con los equipamientos

Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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= PROPUESTA 2: ITINERARIOS ESCOLARES SEGURQOS
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO2
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Con la iniciativa del Proyecto “Caminos escolares” se pretende fomentar la autonomia de los escolares para ir a MAO02.1 Mejora y ampliacién de la red de itinerarios escolares
pie desde sus casas al colegio, favoreciendo la educacidn sostenible y segura desde la misma infancia. Este MAOQ2.2 Seguimiento del uso de los caminos escolares

proyecto conetmpla la formacién de tres ejes de acceso a los centros educativos, en los que se recuperara el
espacio vial para el peatdén y los usuarios ciclistas.Los ejes identificados como caminos escolares son los
siguientes: Itinerario 1 ( Plaza Mayor, calle Tales, Plaza Santa Cecilia, Cami d’Onda, Sant Francesc hasta el IES
Betxi), Itinerario 2 (Plaza Mayor, calle Tales, Plaza Santa Cecilia,Sant Josep Obrer hasta CEIP Cervantes Dualde),
Itinerario 3 (Placa del LLaurador, calle Artana, Reina dels Apostols, Doctor Ortells hasta CEIP Cervantes Dualde y
continuacién por Assumpcid Franch hasta IES Betxi)

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
MA.a Longitud de los itinerarios principales -
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios -
PAR.c Numero de encuestas realizadas a escolares -

Coste de las acciones

MAO02.1 Mejora y ampliacién de la red de itinerarios escolares 5.000 €
MAOQ2.2 Seguimiento del uso de los caminos escolares 5.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAO1 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
MAO4 Red ciclable
Objetivos | Calendario de implantacion
1. Aumentar la autonomia infantil. Incrementar el nimero de alumnos que acuden solos al colegio. MAO2.1 1 2 3 4 5 6 >6
2. Incrementar los alumnos que acuden caminando, aunque sea acompafiados por adultos. MAOQ02.2 1 2 3 4 5 6 >6

3. Reducir el uso del vehiculo privado en el transporte escolar.
4. Reducir el uso del vehiculo privado entre el personal docente y no docente.
5. Lograr mejorar la calidad del entorno escolar para que se convierta en un lugar amable, bello y seguro.
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= PROPUESTA 2: ITINERARIOS ESCOLARES SEGUROS
k LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MA02 ACTUACION: MA02.1
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Se propone la mejora de los itinerarios 1 y 2 mediante pequefias actuaciones que aseguren la continuidad del MAO02.1 Mejora y ampliacion de la red de itinerarios escolares

itinerario en todo su recorrido.
Por otra parte, se propone modificar el trazado del itinerario 3 en su recorrido inicial hacia la calle Vilavella para
gue se disponga lo antes posible de un trazado seguro.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
MA.a Longitud de los itinerarios principales -
OF oA ENOLEees MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios -

DEL POBLE A VINSTITUT,
A PEU ENUN MINUT

Coste de las acciones

MAO2.1 Mejora y ampliacion de la red de itinerarios escolares 5.000 €

I

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAOQ2.2 Seguimiento del uso de los caminos escolares
Objetivos | Calendario de implantacion |
1. Aumentar la autonomia infantil. Incrementar el nimero de alumnos que acuden solos al colegio. [MA02.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

2. Incrementar los alumnos que acuden caminando, aunque sea acompafiados por adultos.

3. Reducir el uso del vehiculo privado en el transporte escolar.

4. Reducir el uso del vehiculo privado entre el personal docente y no docente.

5. Lograr mejorar la calidad del entorno escolar para que se convierta en un lugar amable, bello y seguro.

DoCUMENTO 11. PROPUESTAS | PLAN DE MOVILIDAD MUNICIPAL DE BETXI | AGOSTO 2023



..|,.L.IJ..I..I..|,.I

PV Betxi ) et planifica

x PROPUESTA 2: ITINERARIOS ESCOLARES SEGUROS
R LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MA02 ACTUACION: MA02.2
| Situacion actual y propuesta | | Acciones
No se dispone de informacion del uso de los caminos escolares y tampoco de las deficiencias o mejoras que se MAOQ2.2 Seguimiento del uso de los caminos escolares

podrian llevar a cabo.
Se propone implementar una encuesta que sea respondida anualmente para conocer la evolucién y la efectividad

de la medida.
Descripcion grafica de la actuacién Indicadores de seguimiento

MOVILIDAD AL COLEGIO PAR.c Numero de encuestas realizadas a escolares -

jHola! Desde el Ayuntamiento, queremos que tu camine al cole sea seguro y divertido. Para ello, necesitamos

saber come vas alli cada dia. ;Mos puedes ayudar? Si es asi, por favor, rellena esta encuesta. jMuchas gracias

por tu colaboracion! ;)

Coste de las acciones
iDisefia el itinerario de tu casa al colegio! Q 0]
MAO02.2 Seguimiento del uso de los caminos escolares 5.000 €
YO CRED GUE ESTARIA
MEJOR ESTA SENAL
cON UN «pPELIGRO: Agentes implicados
=0N\y AUTOMOVILESS _ )
_'._“‘m\lt- Ayuntamiento de Betxi
o,
7 o 3})
g Actuaciones complementarias
—,#f.."' NEL T\ . . . .
T ; MAO2.1 Mejora y ampliacién de la red de itinerarios escolares
FRATO 06

| Objetivos | Calendario de implantacion |
1. Aumentar la autonomia infantil. Incrementar el nimero de alumnos que acuden solos al colegio. |MA02.2 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

2. Incrementar los alumnos que acuden caminando, aunque sea acompafiados por adultos.

3. Reducir el uso del vehiculo privado en el transporte escolar.

4. Reducir el uso del vehiculo privado entre el personal docente y no docente.

5. Lograr mejorar la calidad del entorno escolar para que se convierta en un lugar amable, bello y seguro.
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~ PROPUESTA 3: RESTRICCION DE LA CIRCULACION EN EL CASCO ANTIGUO

k LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

LINEAS DE ACTUACION: MAO3

ACTUACION: MA03.1

Situacion actual y propuesta

Acciones

En la actualidad se permite la circulacién de vehiculos motorizados por los viales del casco antiguo. Ademas, en la
mayor parte de estos viales se permite el estacionamiento en un margen dificultando asi la movilidad. Este
modelo esta basado en el vehiculo privado, dejando de lado los otros modos. Se propone la limitacién del acceso
al casco antiguo, peatonalizando las principales calles del mismo e impidiendo, mediante algun elemento
(pilonas, sefializacién o camaras), el acceso al mismo. Se proponen dos escenarios, a medio plazo en el ambito
estricto del casco histdrico y a largo plazo en todo el casco antiguo.

Descripcion grafica de la actuacién
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Objetivos

1. Modificar los habitos de desplazamiento, sustituyendo el vehiculo privado por desplazamientos a pie
2. Reducir el nimero de vehiculos a motor circulando por el municipio

3. Disminuir las emisiones contaminantes y el ruido

4. Promover la movilidad saludable
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MAO3.1

Restriccion de la circulacion en el casco antiguo

Indicadores de seguimiento

JRV.d
MA.h

N2 de vehiculos que acceden al casco antiguo
N2 de personas que entran y salen del casco antiguo

Coste de las acciones

MAO03.1 Restriccion de la circulacidn en el casco antiguo 20.000 €
Agentes implicados
Ayuntamiento de Betxi
Actuaciones complementarias
JRV01.1 Sefializacidn de bolsas de aparcamiento y equipamientos
| Calendario de implantacion |
IMA03.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
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LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

PROPUESTA 4: RED CICLABLE

LINEAS DE ACTUACION: MA04

Situacion actual y propuesta | | Acciones
Fomentar la movilidad ciclista sostenible a nivel municipal permite potenciar las relaciones de proximidad entre MAO04.1
las diferentes zonas del municipio. Es necesario crear una red ciclista primaria que permita a los usuarios de este MAO04.2
modo de transporte moverse en el entramado urbano de forma cdmoda y segura. Y es que Betxi presenta unas MAO04.3

caracteristicas muy favorables para el uso de la bicicleta. Para empezar, tanto el casco urbano como el término
municipal presentan una orografia plana, sin grandes. Ademas, cuenta con un casco urbano compacto donde los
desplazamientos son generalmente cortos (inferiores a 1,5km). A continuacion se realizan una serie de

propuestas las cuales se dividen en propuestas a corto plazo, a medio plazo y a largo plazo

Propuesta ciclista a corto plazo
Propuesta ciclista a medio plazo
Propuesta ciclista a largo plazo

Descripcion grafica de la actuacién

| Indicadores de seguimiento

/

Red ciclista
=== Carril bid existente
=== Carril bici propuesto en E1 y en E2
=== Carril bid propuesto en E3
= Ciclocalle de un sentido
«  Ciclocalle de doble sentido
", Centros de atraccion
Equipamientos
Nuevos desarrollos PGOU
Equipamientos previstos
Zonas verdes previstas
Zonificacion
* Parcelas industriales
Parcelas residenciales
Unidades de ejecucion
ZMD-Residencial
ZND-Industrial
ZND-Dotacional

i

Objetivos

1. Modificar habitos de desplazamiento, sustituyendo el vehiculo privado por desplazamientos a pie
2. Reducir el nimero de vehiculos a motor circulando por el municipio

3. Disminuir las emisiones contaminantes y el ruido

4. Promover la movilidad saludable
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MAc.a Longitud de carriles bici 4748 m

MAc.b Longitud de ciclocalles 2342 m

MAc.c Longitud de rutas en el entorno rural 6.500 m
Coste de las acciones

MAO4.1 Propuesta ciclista a corto plazo 24.000 €

MAO04.2 Propuesta ciclista a medio plazo 263.200 €

MAO04.3 Propuesta ciclista a largo plazo 5.000 €
Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 100%
Actuaciones complementarias

JRVO1.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos

| Calendario de implantacion

MAO04.1 1 2 3 4 6 >6

MAO04.2 1 2 3 4 6 >6

MAO04.3 1 2 3 4 6 >6
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PROPUESTA 4: RED CICLABLE
é b LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO4 ACTUACION: MA04.1

Situacion actual y propuesta | | Acciones
Esta propuesta recoje los itinerarios ciclistas a corto plazo. Por parte del Ayuntamiento, se preve el desarrollo de MA04.1 Propuesta ciclista a corto plazo
un carril bici a lo largo de la avenida Primer de Maig y el desarrollo de carril bici en el primer tramo de la calle MAO4.1a Carril bici en avenida Primer de Maig
Vilavella. Por otra parte, se proponen una serie de ciclocalles las cuales permitiran la creaciéon de una red ciclista MAO4.1b Carril bici en calle Vilavella
gue permite conectar diferentes puntos del municipio. MAO4.1c Ciclocalles en casco urbano

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

> Mac.a Longitud de carriles bici
Mac.b Longitud de ciclocalles

A B, Mali
d'en Liop

| Coste de las acciones

MAO4.1 Propuesta ciclista a corto plazo 12.000 €
R L AR e TR MAO4.1a Carril bici en avenida Primer de Maig Valorado en MAO1.1 - £
o MAO4.1b Carril bici en calle Vilavella Valorado en MAQ1.2 - €
MAO4.1c Ciclocalles en casco urbano 12.000 €

| Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 100%

Actuaciones complementarias

MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig
P e e At / MAO01.2 Mejora del entorno del drea industrial AR8. Calle Vilavella
— LR JRVO02.1 Nuevas secciones viarias
Ciclocalle de doble sentido
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MAO4.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad

Situacion actual y propuesta

PROPUESTA 4: RED CICLABLE

LINEAS DE ACTUACION: MA04

ACTUACION: MA04.2

En esta propuesta se muestran las actuaciones previstas a medio plazo. Se propone la creacion de carriles bici en
diferentes calles del municipio. Por un lado se prevé la creacién de un carril bici en la avenida Herminio Pérez y
en la avenida Joaquim Dualde, el cual permitira conectar con el carril bici metropolitano. Ademas, se propone la
creacion de carril bici en calles que en el corto plazo estaban como ciclocalles, estas son: segundo tramo de la
calle Vilavella y primer tramo de Apostols y carril bici en la calle Assumpcid Franch. Por otro lado, se propone la
conexién mediante itinerarios ciclistas con las principales urbanizaciones.

| Acciones

MAO04.2 Propuesta ciclista a medio plazo

MAO4.2a Carril bici segundo tramo Vilavella y primer tramo Apostols
MAO04.2b Carril bici en calle Assumpcio Franch

MAO4.2c Carril bici en Av. Joaquim Dualde

MAO04.2d Carril bici en Av. Herminio Pérez

MAO4.2e Conexién con urbanizaciones

Descripcion grafica de la actuacién

Indicadores de seguimiento

Red ciclista prpuesta. E2
= Carril bici existente
e Carril bici propuesto en E1
«—x= Carril bici propuesto en E2
= Ciclocalle de un sentido
Ciclocalle doble sentido

& s PL Mol
% . d'en Llop

Urbanitzacié
Versalles

Pt 4 Sy i

R

Polideportivo

o Aae
Cementerio,

Urbanitzaci6
* = "Montserrat

Longitud de carriles bici
Longitud de ciclocalles

Mac.a
Mac.b

Coste de las acciones

| Objetivos

Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen
con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad

Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
| AGOSTO 2023
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MAO04.2 Propuesta ciclista a medio plazo 71.600 €

MAO04.2a Carril bici segundo tramo Vilavella y primer tramo Apostols 30.400 €

MAO04.2b Carril bici en calle Assumpcié Franch 20.000 €

MAO4.2¢c Carril bici en Av. Joaquim Dualde 21.200 €

MAO04.2d Carril bici en Av. Herminio Pérez Valorado en MAO1.5

MAO4.2e Conexién con urbanizaciones 120.000 €

| Agentes implicados |

Ayuntamiento de Betxi 50%

| Actuaciones complementarias |

MAOQ1.5 Actuacién en Av. Herminio Pérez

JRV02.1 Nuevas secciones viarias

| Calendario de implantacion |
4 5 6 >6 |

[MA04.2 | 1 | 2 3
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% PROPUESTA 4: RED CICLABLE
LINEAS ESTRATEGICAS: MA - Fomento de los modos activos y accesibilidad LINEAS DE ACTUACION: MAO04 ACTUACION: MA04.3
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Esta actuacidn recoje las propuestas entorno la red ciclistas previstas para el largo plazo. Estas actuaciones MAO04.3 Propuesta ciclista a largo plazo
consisten en constuir un anillo perimetral de itinerarios ciclistas, concretamente de carriles bici, el cual permite MAO04.3a Carril bici en calle Dr. Ortells
desplazarse por todo el casco urbano con seguridad. Para ello seria necesario ejecutar el carril bici en la calle Dr. MAO04.3b Red de rutas en el entorno rural

Ortells. Ademas se prevé mejorar algunas rutas en el entorno rural, las cuales adquieren un marcado valor ludico
que podrian completar la red de itinerarios que atraviesan el municipio de Betxi. Algunos caminos que se
deberian adecuar son el cami de les Vinyes y el Cami dels Artanecs.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

ity o e Mac.a Longitud de carriles bici
prmd v e il - Mac.b Longitud de ciclocalles
= Ciclocalle propuesta en E1 .
Ciclocalle doble sentido propuesta en £2 MAc.c Longitud de rutas en el entorno rural

vV
7 Suelo
Z o 2V Urbariizable
b Residencial

| Coste de las acciones

MAO04.3 Propuesta ciclista a largo plazo 5.000 €
MAO4.3a Carril bici en calle Dr. Ortells Valorado en MAO1.11 - £
MAO04.3b Red de rutas en el entorno rural 5000

| Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 100%

Actuaciones complementarias

JRV02.1 Nuevas secciones viarias
MAO2.1 Mejora y ampliacién de la red de itinerarios escolares
Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen |MA04.3 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

con los equipamientos
Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad
Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal
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PROPUESTA 5: JERARQUIZACION Y CALMADO DE TRAFICO

(o o
LINEAS ESTRATEGICAS: JRV - Jerarquizacién y Reordenacién viaria LINEAS DE ACTUACION: JRVO1
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Se ha realizado un analisis general de las calles del casco urbano en el que se distinguen dos categorias: Red local JRVO01.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos
distribuidora o calles de paso y la Red local de acceso o calles de estancia. Atendiendo a la estructuracién de la JRV01.2 Actuaciones de calmado de trafico

red, las calles de paso seran las distribuidoras mientras que las calles de estar seran las correspondientes a la red
local de acceso. Las calles de estar deberan priorizar, por este orden, la circulacién de peatones, los
aparcamientos regulados y de residentes, el reparto de mercancias, circulacion de bicicletas vy, finalmente, el
trafico de vehiculos.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

N , : JRV.a Longitud de viario de nueva ejecucion
. Canhans :‘ ; JRV.b Longitud vias semipeatonales
_: X cron Lap JRV.c Longitud de zonas 30
. JRV.d Longitud de plataformas Unicas
L JRV.e Volumen de trafico rodado en vias arteriales y colectoras (IMD e IMDp)

@ |Coste de las acciones 15.500 €
= . Xepoy JRVO1.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos 5.500 €
'i ' JRVO01.2 Actuaciones de calmado de trafico 10.000 €
N ” q’??e
S L Agentes implicados
-,” qued metropolitana
Red artes Ayuntamiento de Betxi 100%
Red colectora
Red distribuidora
Sem:i_dos de circulacion
Unico sentida
Doble sentido
Acceso restringido
@ Restricciones de acceso
Objetivos | Calendario de implantacion
Objetivo 1 Mejorar la accesibilidad peatonal en el entramado urbano, especialmente en los itinerarios que unen JRVO1.1 1 2 3 4 6 >6
con los equipamientos JRV01.2 1 2 3 4 6 >6

Objetivo 2 Eliminar barreras que impidan o dificulten caminar por la ciudad

Objetivo 3 Aumentar la seguridad de la movilidad personal

Objetivo 4 Generar la infraestructura peatonal que conecte los principales equipamientos y centros de interés del
municipio, asi como conexidn con los nuevos aparcamientos disuasorios
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= PROPUESTA 5: JERARQUIZACION Y CALMADO DE TRAFICO
[s] o
LINEAS ESTRATEGICAS: JRV - Jerarquizacion y Reordenacién viaria LINEAS DE ACTUACION: JRVO1 ACTUACION: JRVO01.1
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Se propone una seializacion de los lugares de interés, equipamientos y especialmente, de las bolsas de JRVO01.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos

aparcamiento. En las entradas al casco urbano desde la red arterial se debera sefalizar al menos los siguientes
recorridos:

- Acceso norte. Rotonda de Joaquim Dualde —Sant Josep Obrer (sefializaciéon de bolsas de estacionamiento,
centro de salud, casco antiguo y otros equipamientos)

- Acceso sur. Rotonda de Sant Cristofol (sefializacion de estacionamiento y acceso a pabellén deportivo y
cementerio)

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

JRV.e Volumen de trafico rodado en vias arteriales y colectoras (IMD e IMDp)

Coste de las acciones

JRVO1.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos 5.500 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 100%

Actuaciones complementarias

MAO03.1 Restriccidon de la circulacién en el casco antiguo
Objetivos | | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Ordenacion del viario para los distintos modos de transporte. |JRV01.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Establecimiento de jerarquizacidn viaria en el casco urbano. Mejora de la movilidad en este ambito.
Objetivo 3 Mejora de la seguridad vial en las vias interurbanas, garantizando la seguridad para todos los usuarios
(conductores, ciclistas y peatones).
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) PROPUESTA 5: JERARQUIZACION Y CALMADO DE TRAFICO. ACTUACION: Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos
O (o}
LINEAS ESTRATEGICAS: JRV - Jerarquizacién y Reordenacién viaria LINEAS DE ACTUACION: JRVO1 ACTUACION: JRVO1.2

| Situacion actual y propuesta | | Acciones
Se proponen acciones de calmado de trafico en los principales accesos a la poblacion y en los entornos escolares JRV01.2 Actuaciones de calmado de trafico

con el objetivo de reducir la velocidad de los vehiculos y mejorar la seguridad vial, mediante la utilizacion de
pasos elevados de peatones, controles de velocidad mediante paneles luminosos...

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

JRV.a Longitud de zonas 30

JRV.b Longitud vias semipeatonales

JRV.c Longitud de plataformas Unicas

JRV.d Volumen de trafico rodado en vias arteriales y colectoras (IMD e IMDp)

Coste de las acciones

JRVO1.2 Actuaciones de calmado de trafico 10.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 100%
| Objetivos | | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Ordenacion del viario para los distintos modos de transporte. |JRV01.2 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Establecimiento de jerarquizacion viaria en el casco urbano. Mejora de la movilidad en este ambito.
Objetivo 3 Mejora de la seguridad vial en las vias interurbanas, garantizando la seguridad para todos los usuarios
(conductores, ciclistas y peatones).
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PROPUESTA 6: NUEVAS SECCIONES VIARIAS

o o
LINEAS ESTRATEGICAS: JRV - Jerarquizacién y Reordenacién viaria LINEAS DE ACTUACION: JRV02 ACTUACION: JRV02.1
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Se ha detectado en una gran parte del municipio que existen calles con unas aceras que no cumplen con el ancho JRV02.1 Nuevas secciones viarias

necesario para el paso de los peatones por ello se propone que, como norma general y en aquellos casos que sea
viable tanto técnicamente como econdmicamente, se cambie la seccién viaria de las mismas a plataforma unica.
Por otro lado, afiadir que la mayoria de los viales del casco antiguo son de sentido Unico, por lo que no se
realizaran apenas cambios en los sentidos de circulacion. Por otra parte, para aquellos viales de mayor anchura,
se propone la redistribucion de los espacios. Las actuaciones estan relacionadas y explicadas en la actuacion
MAOL1. Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
Ma.a Longitud de los itinerarios principales
MA.b Superficie destinada a movilidad activa de los itinerarios

ECCION PROYECTS EN TRAMO GENERAL DE AVENIDS, &2
ESCALS 1/150

Coste de las acciones

DOBLE LIMEA COMTIRMUSA

Pz JRVO02.1 Nuevas secciones viarias - €
% - R -é Valorado en MA
W 1%, i
" — — 1%
1% . .
- 20 Ho.20 -_— Agentes implicados
WARIABLE 0.80 0,50 WARIABLE
F———a 5 . 7,30 * 4.50 p——— 1,00 —— . ,
" 340080 0 2.95-3.40 Ayuntamiento de Betxi
ACERA APARCAMIENTD CALZADH APARCAMIENTD CARRIL  ACERA
BATERI BATERIA BICI
Actuaciones complementarias
JRVO1.1 Seializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos
MAO1 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Objetivos | | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Ordenacion del viario para los distintos modos de transporte. |JRV02.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Establecimiento de jerarquizacion viaria en el casco urbano. Mejora de la movilidad en este ambito.
Objetivo 3 Mejora de la seguridad vial en las vias interurbanas, garantizando la seguridad para todos los usuarios
(conductores, ciclistas y peatones).
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PROPUESTA 7: TRANSPORTE PUBLICO URBANO

LINEAS ESTRATEGICAS: TP. Transporte publico colectivo LINEAS DE ACTUACION: TPO1 ACTUACION: TPO1.1

Situacion actual y propuesta | | Acciones

Debido a las caracteristicas del municipio, donde la practica totalidad del casco es accesible a pie, se entiende TPO1.1 Transporte publico a demanda
gue no es necesaria la implantacion de un servicio de transporte publico urbano de caracter convencional. Sin

embargo, la oferta de desplazamientos a equipamientos sanitarios (Hospital La Plana en Villarreal) u otros

equipamientos supramunicipales se ven comprometida por la falta de conexiones mediante servicio de

transporte interurbano. Se propone la incorporacion de un servicio de transporte publico a demanda; cubriendo

las principales necesidades de los habitantes del municipio. Esto es: Acceso a Hospital La Plana, estacién de tren,

etc.

Descripcion grafica de la actuacién Indicadores de seguimiento

TP.a Numero de usuarios que utiliza el transporte publico

Coste de las acciones

TPO1.1 Transporte publico a demanda 40.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

| Objetivos | Calendario de implantacion |

Objetivo 1 Optimizar la distribucion urbana de mercancias |TP01.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
Objetivo 2 Reducir el trafico de vehiculos pesados en el casco urbano
Objetivo 3 Mejorar la dotacidon de plazas de carga y descarga
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PROPUESTA 8: MEJORA DE LA ACTIVIDAD LOGISTICA INDUSTRIAL DEL MUNICIPIO

LINEAS ESTRATEGICAS: DUM - Distribucion Urbana de Mercancias y transporte logistico LINEAS DE ACTUACION: DUMO1 ACTUACION: DUMO1.1
| Situacion actual y propuesta | | Acciones
La configuracién de las zonas industriales de Betxi alrededor del nucleo urbano provoca que los itinerarios de los DUMO01.1 Mejora de la actividad logistica industrial del municipio

vehiculos pesados discurran por la red viaria municipal. Con el desarrollo del planeamiento mejorara la situacion
actual debido a que algunas de las zonas industriales cambiaran su calificacién a Residencial, de modo que se
verd reducido el nimero de vehiculos pesados transcurriendo por las vias del casco urbano,. Para las zonas
industriales que tienen acceso por el centro del casco urbano se propone una sefializacién muy clara y elementos
de calmado de trafico a su paso por los equipamientos y lugares de interés del municipio.

| Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

JRV.e Volumen de tréfico rodado en vias arteriales y colectoras (IMD e IMDp)

P Moli
d'en Liop

Coste de las acciones

DUMO1.1 Mejora de la actividad logistica industrial del municipio 6.000 €

PAVIMBE

Corsarmes s

Agentes implicados

Acceso a zonas industriales Ayuntam|ent0 de Betx' 100%
-=-= Acceso vehiculos pesados
Zonas industriales
i___ Poligono Industrial
Principales empresas
SA . .
I e leasaollos PO Actuaciones complementarias
Equipamientos previstos
Zonas verdes previstas
il s L JRV01.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos
[ arcelas industriales
Parcelas residenciales
Unidades de ejecucion
ZND-Residencial
ZND-Industrial
ZND-Dotacional
| Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Optimizar la distribucién urbana de mercancias |DUM01.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Reducir el trafico de vehiculos pesados en el casco urbano
Objetivo 3 Mejorar la dotacién de plazas de carga y descarga
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PROPUESTA 9: DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

LINEAS ESTRATEGICAS: DUM - Distribucion Urbana de Mercancias y transporte logistico LINEAS DE ACTUACION: DUMO02 ACTUACION: DUMO02.1
| Situacion actual y propuesta | | Acciones
El objetivo de esta propuesta es exponer alternativas y soluciones a los problemas detectados y elaborar DUMO02.1 Plazas de carga y descarga. Control horario

propuestas para mejorar la eficacia de la gestién publica y privada de la carga y descarga de mercancias. Si bien
no existen métodos universales para resolver esta problematica, se proponen las siguientes consignas generales
gue deberian ayudar a mejorarla. Estas son: revision de la dotacidn de las zonas de carga y descarga, revision de
los horarios de carga y descarga, utilizacién de las nuevas tecnologias para mejorar la gestion de la distribucién
de mercancias.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
N ( DUM.a Numero de plazas de carga y descarga
o .___\ L P // o1 DUM.b Cobertura de las plazas de carga y descarga sobre los comercios
+ en =3
\ L2 :
S | ,f?
y - Coste de las acciones

{ & DUMO02.1 Plazas de carga y descarga. Control horario 15.000 €

Agentes implicados

i) ._-.-.,.-._'_\ Ayuntamiento de Betxi 100%
.,-*'f ekl : = ﬁ Actuaciones complementarias
Analisis de distancias desde =
las plazas de carga y descarga ""'““‘“Q
I 50 metros 5
100 metros
150 metros
| Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Optimizar la distribucién urbana de mercancias |DUM02.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Reducir el trafico de vehiculos pesados en el casco urbano
Objetivo 3 Mejorar la dotacién de plazas de carga y descarga
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PROPUESTA 10: PLAN DE REESTRUCTURACION DEL ESTACIONAMIENTO

P

LINEAS ESTRATEGICAS: PE - Plan de estacionamiento

LINEAS DE ACTUACION: PEO1

Situacion actual y propuesta

Acciones

Una de las medidas de mayor relevancia para cambiar los habitos de desplazamiento en un municipio es la
gestion del aparcamiento. Es por ello que se proponen algunos aparcamientos disuasorios y ademas la
restructuracién del aparcamiento en calzada.

PEO1.1
PEO1.2

Implantacién de bolsas de aparcamiento
Reestructuracion del aparcamiento en calzada

Descripcion grafica de la actuacién

Indicadores de seguimiento

PIL El
Canyaret,

ion del estaci
Viales implicados
Plazas a eliminar

Propuestas de estacionamiento

Zonas de estacionamiento
Estacionamiento en viario
Bolsas de estacionamiento existentes
{¥} Bolsa de estacionamiento provisional

* PMR
// Zonas de carga y descarga

Bolsas de estacionamiento propuestas
Bolsa de estacionamiento provisional propuesta

PE.a
PE.b
PE.c

Plazas de estacionamiento por tipologia (libres, PMR, carga y descarga, reservadas, et
Déficit de estacionamiento residencial
Déficit de estacionamiento infraestructural

Coste de las acciones

Objetivos

Objetivo 1 Dotacion de nuevas plazas de estacionamiento en areas colmatadas del municipio
Objetivo 2 Fomento del Park and Ride para mejorar la movilidad municipal
Objetivo 3 Liberar espacio para la infraestructura de modos activos en el municipio

DocuMENTO 11. PROPUESTAS

| PLAN DE MOVILIDAD MUNICIPAL DE BETXI | AGOSTO 2023

PEO1.1 Implantacién de bolsas de aparcamiento 15.000 €
PEO1.2 Reestructuracion del aparcamiento en calzada - £
Agentes implicados
Ayuntamiento de Betxi
Actuaciones complementarias
MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig
JRV01.1 Sefializacidén de bolsas de aparcamiento y equipamientos
| Calendario de implantacion
PEO1.1 1 2 3 4 5 6 >6
PEO1.2 1 2 3 4 5 6 >6
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P PROPUESTA 10: PLAN DE REESTRUCTURACION DEL ESTACIONAMIENTO
LINEAS ESTRATEGICAS: PE - Plan de estacionamiento LINEAS DE ACTUACION: PEO1 ACTUACION: PE01.1
| Situacion actual y propuesta | Acciones
Se pretende la creacidn de nuevas dreas de estacionamiento en puntos estratégicos del casco urbano para PEO1.1 Implantacién de bolsas de aparcamiento

mejorar la dotacion para residentes, a la vez que puedan actuar como parkings que limiten la movilidad en
vehiculo privado en el centro del municipio. Estas bolsas de aparcamiento deberan disponer de una oferta de
estacionamiento que no superen los 50 vehiculos, de modo que sean acordes a la trama urbana. Las actuaciones
previstas se sitlan junto a los principales equipamientos:

¢ P1. Situado junto al Centro de salud

¢ P2. Situado junto al cementerio

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
N PE.a Plazas de estacionamiento por tipologia (libres, PMR, carga y descarga, reservadas, et
B SAT &y PE.b Déficit de estacionamiento residencial
5 2 — N W PE.c Déficit de estacionamiento infraestructural

Coste de las acciones

. PEO1.1 Implantacién de bolsas de aparcamiento 15.000 €
Agentes implicados
Ayuntamiento de Betxi 100%
Actuaciones complementarias
MAO01 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
Estacionamiento ~ . .z . . .
) Boka de estacionamiento existente JRVO1.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos
171 Bolsa de estacionamiento provisionake
5 Bolsa ﬁewacmnameanqmﬁta
Bolsa de estacionamiento provisional propuesta
| Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Dotacién de nuevas plazas de estacionamiento en dreas colmatadas del municipio |PE01.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Fomento del Park and Ride para mejorar la movilidad municipal
Objetivo 3 Liberar espacio para la infraestructura de modos activos en el municipio
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PROPUESTA 10: PLAN DE REESTRUCTURACION DEL ESTACIONAMIENTO

P

LINEAS ESTRATEGICAS: PE - Plan de estacionamiento

LINEAS DE ACTUACION: ACTUACION: PE0O1.2

| Situacion actual y propuesta

| Acciones

La implementacién de las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad derivard en la reestructuracién del PEO1.2 Reestructuracidn del aparcamiento en calzada
aparcamiento en calzada. Esta actuacion viene condicionada por el desarrollo del resto de propuestas por lo que

tendra un periodo de ejecucién a lo largo de la vigencia del Plan. Las plazas que se eliminan seran compensadas

por las bolsas de aparcamiento propuestas. Ademas, los nuevos edificios que se ejecuten dispondran de

aparcamiento privado de modo que la gestién del aparcamiento mejorara con el paso del tiempo.

Descripcion grafica de la actuacién

| Indicadores de seguimiento

PE.a Plazas de estacionamiento por tipologia (libres, PMR, carga y descarga, reservadas, et
PE.b Déficit de estacionamiento residencial
PE.c Déficit de estacionamiento infraestructural

Coste de las acciones

PEO1.2 Reestructuracion del aparcamiento en calzada - €
Agentes implicados
Ayuntamiento de Betxi 100%

Actuaciones complementarias

MAO1 Red paseable. Red de itinerarios principales y secundarios. Mejora de la accesibilidad
\\\ JRV01.1 Sefializacién de bolsas de aparcamiento y equipamientos
R p e s
| Objetivos | Calendario de implantacién |
Objetivo 1 Dotacién de nuevas plazas de estacionamiento en dreas colmatadas del municipio |PE01.2 | 1 2 3 4 5 6 >6 |

Objetivo 2 Fomento del Park and Ride para mejorar la movilidad municipal
Objetivo 3 Liberar espacio para la infraestructura de modos activos en el municipio
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PROPUESTA 11: PLAN DE IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO

LINEAS ESTRATEGICAS: EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental - LINEAS DE ACTUACION: EEO1
| Situacion actual y propuesta | | Acciones
Acutalmente la concienciacion ciudadana sobre los nuevos modelos de movililidad sostenible es una de las piezas EEO1.1 Puntos de recarga rapida o semirapida
fundamentales de la sociedad para su desarrollo. Concienciar a la poblacién, principalmente a los mas jovenes, EE01.2 Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en la flota municipal

de los impactos provocados por la movilidad actual debe ser un imperativo, ademas de fomentar el uso de los
modos de transporte sostenibles o mas respetuosos con el medio ambiente, por lo que se deben impulsar el uso
del vehiculo eléctrico

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
EE.a N2 de puntos de recarga lenta, semirrdpida o rapida de uso publico -
EE.b N2 de puntos de recarga de uso privado -
EE.c Porcentaje de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio -
EE.d Porcentaje de vehiculos eléctricos matriculados en la flota municipal -
|Coste de las acciones 65.000 €
EEO1.1 Puntos de recarga rapida o semirapida 15.000 €
EEO1.2 Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en la flota municipal 50.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi 50%
IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial 50%

Actuaciones complementarias

MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig

| Objetivos | Calendario de implantacion

Objetivo 1 Sensibilizar a la sociedad, y en especial a los nifios, de los impactos de la movilidad. EEO1.1 1 2 3 4 5 6 >6
EE01.2 1 2 3 4 5 6 >6
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PROPUESTA 11: PLAN DE IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO

LINEAS ESTRATEGICAS: EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental - LINEAS DE ACTUACION: EEO1 ACTUACION: EE01.1
Situacion actual y propuesta | | Acciones
Actualmente el municipio no cuenta con ningun nodo publico de recarga para vehiculos eléctricos. Por este EEO1.1 Puntos de recarga rapida o semirapida

motivo, se proponen puntos de recarga en las siguientes ubicaciones: junto al Polideportivo municipal, Avenida
Mossen Herminio Perez y entre el Centro de Salud y el campo de futbol.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
- \\\\ : EE.a N2 de puntos de recarga lenta, semirrdpida o rapida de uso publico -
_ EE.b N2 de puntos de recarga de uso privado
el e N P mali EE.c Porcentaje de vehiculos eléctricos matriculados en el municipio

d'en Llop

Coste de las acciones

Centro
e

v

/ EEO1.1 Puntos de recarga rapida o semirapida 15.000 €
= 63 A Palncis mg?;:: .
: Agentes implicados
R Ayuntamiento de Betxi 50%
IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial 50%
Actuaciones complementarias
MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig
Propuestas para el vehiculo eléctrico
Puntos de recarga propuestos
| Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Sensibilizar a la sociedad, y en especial a los nifios, de los impactos de la movilidad. |EE01.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
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PROPUESTA 11: PLAN DE IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO
LINEAS ESTRATEGICAS: EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental - LINEAS DE ACTUACION: EEO1 ACTUACION: EE01.2

| Situacion actual y propuesta | | Acciones
La administracion publica debe actuar como actor ejemplificador en la implantacién de medidas para la EEO1.2 Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en la flota municipal
promocién del vehiculo eléctrico. A nivel municipal, se pretende que, ante posibles necesidades de renovacion de
la flota; se dote de un determinado porcentaje de vehiculos eléctricos. Esto es aplicable a flotas municipales de
transporte publico, vehiculos especiales de limpieza o vehiculos de servicio municipal.

Descripcion grafica de la actuacién

EE.d

Indicadores de seguimiento

Porcentaje de vehiculos eléctricos matriculados en la flota municipal

Coste de las acciones

EEO1.2

Introduccién progresiva del vehiculo eléctrico en la flota municipal

50.000 €
Agentes implicados
Ayuntamiento de Betxi 50%
IVACE. Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial 50%
Actuaciones complementarias
MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig

| Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Sensibilizar a la sociedad, y en especial a los nifios, de los impactos de la movilidad. |EE01.2 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
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PROPUESTA 12: EVALUACION AMBIENTAL Y ENERGETICA DEL PLAN

LINEAS ESTRATEGICAS: EE - Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental LINEAS DE ACTUACION: EE02 ACTUACION: EE02.1
| Situacion actual y propuesta | | Acciones
Betxi no dispone de una estacion de control de la contaminacidn atmosférica ni acustica, que es competencia de EE02.1 Control de la contaminacidn atmosférica y acustica

la Generalitat Valenciana, no obstante, se considera interesante contar con una estacion de medicidon de
contaminantes atmosféricos y acusticospara poder realizar el seguimiento de los niveles de contaminacion

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento
EE.e Nivel de contaminacion atmosférica -
EE.f Nivel de contaminacion acustica -

Coste de las acciones

EE02.1 Control de la contaminacidn atmosférica y acustica 10.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi

Actuaciones complementarias

MAO1.1 Mejora de la accesibilidad de la Av. Primer de Maig
| Objetivos | Calendario de implantacion |
Objetivo 1 Sensibilizar a la sociedad, y en especial a los nifios, de los impactos de la movilidad. |EE02.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
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PROPUESTA 13: FORMACION Y TOMA DE DECISIONES EN EL AMBITO DE LA MOVILIDAD
LINEAS ESTRATEGICAS: PAR - Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad

LINEAS DE ACTUACION: PARO1

| Situacion actual y propuesta

| | Acciones

Betxi debe adherirse al "Pacte Valencia per a la Mobilitat Segura i Sostenible" y ademas debe crear la "Mesa de la

PARO1.1 Impulsar la
movilidad", un espacio en el que puedan debatir varios entes (grupos politicos, asociaciones, vecinos, etc.) sobre PARO2.1 Creacidn de la mesa de la movilidad
las decisiones a implementar en el municipio, promoviendo la conversacién al mismo nivel de todos los

protagonistas de la movilidad de forma que se genere conocimiento transversal, empatia entre los diferentes
sectores y la administracion gane en perspectiva.

Descripcion grafica de la actuacién

| Indicadores de seguimiento

PAR.a N2 de reuniones llevadas a cabo por la mesa de la movilidad

PRIV Betxi

PARO1.1 Impulsar la formacidon en valores de movilidad sostenible 6.000 €
PARO2.1 Creacion de la mesa de la movilidad 6.000 €
Agentes implicados
Ayuntamiento de Betxi
Asociaciones y otros
Actuaciones complementarias
| Objetivos | Calendario de implantacion
Objetivo 1. Contar con un mecanismo capaz de sacar adelante las decisiones necesarias para la implamentacién PARO1.1 1 2 3 4 5 6 >6
del Plan Municipal de Movilidad del municipio PARO2.1 1 2 3 4 5 6 >7
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PROPUESTA 13: FORMACION Y TOMA DE DECISIONES EN EL AMBITO DE LA MOVILIDAD

LINEAS DE ACTUACION: PARO1 ACTUACION: PARO1.1

| Situacion actual y propuesta | | Acciones

Es importante sensibilizar a la sociedad ante la necesidad de fomentar una movilidad mas sostenible. Asi pues, la PARO1.1 Impulsar la formacidn en valores de movilidad sostenible
ensefianza en este ambito debe ir dirigida, esencialmente, a los mas jévenes, ya que ellos son el futuro de la

sociedad. Por ello, se propone la creacidon de talleres para alumnos de primaria donde se les ofrezca la

informacidn y los instrumentos necesarios para empezar a adquirir autonomia, a la vez que se incorporan al

aprendizaje los principales impactos ambientales y sociales de la movilidad actual.

Descripcion grafica de la actuacién | Indicadores de seguimiento

PAR.a N2 de reuniones llevadas a cabo por la mesa de la movilidad -

Coste de las acciones

PARO1.1 Impulsar la formacidon en valores de movilidad sostenible 6.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi
Asociaciones y otros

Actuaciones complementarias

| Objetivos | Calendario de implantacion |

Objetivo 1. Contar con un mecanismo capaz de sacar adelante las decisiones necesarias para la implamentacion |PAR01.1 | 1 | 2 3 4 5 6 >6 |
del Plan Municipal de Movilidad del municipio
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LINEAS ESTRATEGICAS: PAR - Participacion y conocimiento en el ambito de la movilidad

Situacion actual y propuesta |

Se trata de crear un ente en el que participen aquellos agentes involucrados en la movilidad como pueden ser
grupos politicos, técnicos, asociaciones como COCEMFE, AMPA del colegio o instituto, comerciantes, etc. Se cree
conveniente la creacidn de una mesa de movilidad a nivel supramunicipal ya que la movilidad recurrente en este
entorno supera en gran medida la movilidad a nivel municipal. Por este motivo, se cree oportuno realizar esta
propuesta a nivel comarcal, ya que las caracteristicas de la movilidad de la Plana Baixa asi lo requieren.

Descripcion gréfica de la actuacién

T

| Objetivos

Objetivo 1. Contar con un mecanismo capaz de sacar adelante las decisiones necesarias para la implamentacién
del Plan Municipal de Movilidad del municipio
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PROPUESTA 13: FORMACION Y TOMA DE DECISIONES EN EL AMBITO DE LA MOVILIDAD

LINEAS DE ACTUACION: PARO1

ACTUACION: PAR02.1

| Acciones

PARO2.1

Creacion de la mesa de la movilidad

| Indicadores de seguimiento

PAR.a

N2 de reuniones llevadas a cabo por la mesa de la movilidad

Coste de las acciones

PARO2.1

Creacion de la mesa de la movilidad

6.000 €

Agentes implicados

Ayuntamiento de Betxi
Asociaciones y otros

Actuaciones complementarias

| Calendario de implantacion

|PAR02.1

1 2 3 4

>6 |
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7 SINTESIS Y CONCLUSIONES

El Plan de Movilidad ha permitido dar una vision global de acerca del estado de la movilidad
en Betxi.

Para el andlisis de la situacion actual, se ha llevado a cabo recopilacién de los datos de
distintos aspectos relacionados con la movilidad.

En relacién a los modos activos, se ha analizado la red peatonal, donde se han encontrado
deficiencias en las conexiones con los equipamientos del casco urbano. Decir que en el
municipio existe infraestructura ciclista, tanto en el casco urbano como a nivel metropolitano.
A pesar de esto, se han realizado una serie de propuestas para mejorar la red ciclista interna.

Con los resultados obtenidos se han identificado los principales problemas y por lo tanto se
han propuesto una serie de actuaciones con el objeto de reconducir la situacion actual hacia
los objetivos definidos en el Plan. Tal y como se citaba en el documento de diagndstico, los
principales problemas detectados han sido:

e Falta de itinerarios peatonales entre los principales puntos de generacion de viajes
como son los equipamientos, el casco antiguo, etc.

e Falta de itinerarios ciclistas. Circulacion de bicicletas compartiendo viario con el
vehiculo privado.

e Libre circulacion de vehiculos en el casco antiguo sin una clara sefializacion de los
puntos de interés del municipio o de sus equipamientos.

e Alta oferta de aparcamiento en calzada que provoca atraccion de movimientos. Por
otra parte, las bolsas de aparcamiento identificadas tienen uso provisional y aunque
no haya un problema a dia de hoy en cuanto a oferta de plazas, su desaparicion puede
generar un problema de aparcamiento.

e Alto uso del vehiculo privado para desplazamientos de corta distancia.
e Distribucién urbana de mercancias no regulada en el municipio.

Detectada la problematica, en el documento de propuestas se recogen las lineas estratégicas
que recogen las actuaciones contempladas para mejorar la movilidad del municipio en los
préximos afos. Las propuestas se pueden sintetizar del siguiente modo:

e MA. Plan de fomento de los modos activos. Este plan pretende la mejora de la
infraestructura peatonal mediante la dotacién de una serie de itinerarios que conecten
con los principales equipamientos del casco urbano en condiciones de accesibilidad.
También se propone la creacion de una red ciclista que vertebre el municipio donde
se pretende crear un anillo perimetral, asi como la restricciéon de acceso al casco
antiguo para vehiculos motorizados.

e JRV. Jerarquizacion y Reordenacion Viaria. Esta propuesta, junto a una serie de
medidas de calmado de trafico y cambio de sentidos de circulacion, permitira la
ordenacion y mejora de la movilidad. El trafico de paso debera utilizar la red primaria
y red secundaria distribuidora mientras que el trafico de acceso utilizara el viario local.
También se plantea la reordenacion viaria de varios viales.

e TP. Transporte publico colectivo. En cuanto al transporte publico se pretende lanzar
una propuesta de transporte publico a demanda, mejorando asi las conexiones con
ciertos centros de atraccion.

T
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e DUM. Distribucion Urbana de Mercancias y Sistema Logistico. En cuanto a la
distribucion urbana de mercancias, mejorar la actividad logistica del municipio,
identificando los recorridos de los vehiculos pesados hacia las zonas industriales.
Ademas, se pretende realizar una mejora de la regulaciéon horaria.

e PE. Plan de estacionamiento. El estacionamiento estard basado en la dotacién de
varias bolsas de aparcamiento alrededor del casco antiguo con el objetivo de reducir
desplazamientos y aparcamientos en el interior.

e EE. Eficiencia energética, movilidad sostenible y calidad ambiental. El principal aspecto
relacionado con la movilidad sostenible es la propuesta del Plan de Implantaciéon del
Vehiculo eléctrico. Se propone la continuacion de la red de puntos de recarga
semirrapida para incentivar el uso del vehiculo eléctrico. También se propone que los
nuevos vehiculos adquiridos por el ayuntamiento sean eléctricos.

e PAR. Participacidon y conocimiento del plan. El Ayuntamiento tiene que realizar un
esfuerzo en dar a conocer las medidas implantadas para que los ciudadanos sean
conocedores y utilicen los nuevos sistemas de movilidad.

8 APROBACION DEL PLAN, SEGUIMIENTO Y REVISION

8.1 Aprobacion del Plan

El Plan de movilidad, una vez elaborado el Plan junto al Documento de Inicio, es enviado a
Evaluacion Ambiental y una vez superado el tramite e incorporados los condicionantes de los
informes sectoriales podra exponerse a informacién publica. A continuaciéon, se incorporaran
las acciones estimadas en el informe sobre las alegaciones y se enviara al servicio de
Movilidad para que emita informe favorable previo a la aprobacién definitiva por el
Ayuntamiento de Betxi.

8.2 Sequimiento vy revision

Para el seguimiento y revision del Plan, se debe partir de los indicadores generales propuestos
e ir incorporando los indicadores para cada una de las lineas de actuacion. Estos indicadores
nos permiten conocer como evoluciona el municipio, su poblacién y sus infraestructuras.

Se recomienda que, a mitad del Plan, esto es en el afio 2026, se haga una revision profunda
de todos los elementos del plan y el grado de implementacion de las propuestas realizadas,
asi como de las desviaciones producidas. Esta evaluacion permitira determinar el grado de
cumplimiento del plan, asi como identificar qué propuestas no han sido implementadas. Esta
evaluacion debe servir como punto de partida para evaluar la estrategia a seguir si las
desviaciones detectadas fueran significativas.
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DOCUMENTO III

00 CM Caracterizacion del medio

CM_Ancura de las calles
CM_Pendiente de las calles
CM_Infraestructura verde

CM_Peligrosidad de inundacién
01 JRV Jerarquia viaria

JRV Jerarquia viaria actual. EO

JRV Jerarquia viaria y sentidos
circulacion en estado actual. EO

JRV Jerarquia viaria y sentidos
circulacion en estado actual. E1

JRV Jerarquia viaria y sentidos
circulacion en estado actual. E2

JRV Jerarquia viaria y sentidos
circulacion en estado actual. E3

de

de

de

de

cTrm

Indice de Planos

00_CMO0.1 Anchura de las calles
00_CMO0.2 Pendiente de las calles

00_CMO.3 Infraestructura verde municipal

00_CMO0.4 Peligrosidad de inundacion

01_JRVO.1 Jerarquia viaria en el TM. EO

01_JRVO0.2 Jerarquia y sentidos de circulacion.

01_JRVO0.3 Jerarquia y sentidos de circulacion.

01_JRVO0.4 Jerarquia y sentidos de circulacion.

01_JRVO.5 Jerarquia y sentidos de circulacion.

02 MA Movilidad Activa Peatonal y Ciclista

MA Itinerarios peatonales actuales. EO

MA Itinerarios peatonales propuestos. E1

MA Itinerarios peatonales propuestos. E2
MA Itinerarios peatonales sugeridos

MA Itinerarios ciclistas actuales. EO

MA Itinerarios ciclistas propuestos. E1
MA Itinerarios ciclistas propuestos. E2
MA Itinerarios ciclistas propuestos. E3

MA Rutas ciclistas propuestas TM.E1

02_MAO0.1 Itinerarios peatonales actuales. EO

EO

El

E2

E3

02_MAO0.2 Itinerarios peatonales propuestos. E1

02_MADO0.3 Itinerarios peatonales propuestos. E2

02_MAO.4 Itinerarios peatonales sugeridos
02_MAO.5 Itinerarios ciclistas actuales. EO
02_MADO.6 Itinerarios ciclistas propuestos. E1
02_MAO0.7 Itinerarios ciclistas propuestos. E2

02_MAO0.8 Itinerarios ciclistas propuestos. E3

02_MADO0.9 Itinerarios ciclistas propuestos TM. E1
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03 PE Plan de estacionamiento

PE Oferta actual de estacionamiento 03_PEO.1 Oferta total de estacionamiento
PE Propuesta de estacionamiento 03_PEO.2 Reestructuracion y propuesta de
estacionamiento

04 AE Analisis del entorno urbano

AEO.1 Analisis de isocronas 04_AEO.1 Analisis de distancias desde Plaza
Manuel Escobedo

05 DUM Distribucion urbana de mercancias

DUMO.1 Accesos vehiculos pesados 05_DUMO.1 Accesos vehiculos pesados
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1. INTRODUCCION

La presente adenda al documento del PMUS en tramitacién, redactada previa a su exposiciéon
al publico contiene la enumeracion de las principales cuestiones sefialadas por los informes
sectoriales durante su evaluacion ambiental, refiriendo los cambios y actualizaciones
introducidos en el documento.

Se ha incorporado aquella informacién derivada de las interacciones entre las diferentes areas
del ayuntamiento y las entidades que han participado, no obstante, durante la exposicion al
publico se continuara su difusidon y realizacién de actividades de participacién ciudadana que
permitan un mejor conocimiento del documento y comprension de su finalidad y objetivos,
asi como recoger informacién valiosa de los participantes.

Revision listado de informes

Numero de expediente: 178/2022/EAE

Municipio: Betxi

Denominacion: PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
Tipo de solicitud: EAES

Estado: Finalizado

Informacién general

Documentos vinculados

Fase: Remitido 23/12/2022
0 Documento Inicial Estratégico 23/12/2022 |
0 BORRADOR PLAN MOVILIDAD 23/12/2022 |

Fase : Consultas AAPP y publico interesado 09/01/2023

3.01 SOLICITUD INFO DG POL TERRITORIAL Y PAISAJE 09/01/2023

3.02 SOLICITUD INFO SER MOV URBANA 09/01/2023 |

3.03 SOLICITUD INFO SER. PLANIFICACION 09/01/2023 |

3.04 SOLICITUD INFO SERV PROTECCION DE LA ATMOSFERA 09/01/2023
3.05 SOLICITUD INFO SOGF VIAS PECUARIAS 09/01/2023

3.06 SOLICITUD INFO SUB DG CAMBIO CLIMATICO 09/01/2023

3.07 SOL INFORME CARRETERAS DIPUTACION DE CASTELLON 09/01/2023

4.01.01 INF DG PTP INFORME SIVP 15/02/2023 |

4.01.02 INF DG PTP INFORME PATRICOVA 25/05/2023

4.02.01 INF SERV MOVILIDAD 06/06/2023

4.03 INFO SERV PLANIFICACION CARRETERAS GVA 18/05/2023
4.04 INFO SERV PROTECCION DE LA ATMOSFERA 11/04/2023
4.05 INFO SOGF VIAS PECUARIAS 19/05/2023

4.06 INFO SUB DG CAMBIO CLIMATICO 05/04/2023

Fase : Informe Ambiental y Territorial Estratégico 29/05/2023

6.01 Acuerdo IATE PMUS 29/05/2023 |
http://agroambient.gva.es/es/web/evaluacion-ambiental/seguiment-d-expedients
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2. INDICE INFORMES
N° 00 EVALUACION AMBIENTAL DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE.

6.01 Acuerdo IATE PMUS 29/05/2023

N° 01.01 INFORME SERVEI D’INFRAESTRUCTURA VERDA | PAISATGE.

4.01.1 INF DG PTP INFORME SIVP 15/02/2023

N° 01.02 INFORME DEL RISC D'INUNDACIO

Ne 02

N°e 03

Ne 04

N°e 05

Ne 06
AIRE

4.01.02 INF DG PTP INFORME PATRICOVA 25/05/2023
INFORME SERV. MOVILIDAD
4.02.01 INF SERV MOVILIDAD 06/06/2023
INFORME SERVICIO DE PLANIFICACION
4.03 INFO SERV PLANIFICACION CARRETERAS GVA 18/05/2023
INFORME SERVICIO DE PROTECCION DE LA ATMOSFERA
4.04 INFO SERV PROTECCION DE LA ATMOSFERA 11/04/2023
INFORME SERVICIO TERRITORIAL DE MEDIO AMBIENTE
4.05 INFO SOGF VIAS PECUARIAS 19/05/2023
INFORME SOBRE CONSULTA EN MATERIA DE CAMBIO CLIMATICO Y CALIDAD DEL

4.06 INFO SUB DG CAMBIO CLIMATICO 05/04/2023
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3. LISTADO DE CORRECCIONES RESPECTO A ORGANISMO E INFORME

N°e0O INFORME AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICO.
Expediente: 178-2022-EAE

Direccion General del Medio Natural y de Evaluacién Ambiental.

Servicio de Evaluacion Ambiental Estratégica. 29/05/2023

Favorable con las siguientes consideraciones que se han incorporado al Plan:

Se ha completado el PMUS con las consideraciones resefiadas en el informe del Servicio de
Infraestructura Verde y Paisaje tal como se indica en el informe n°1.1.

El PMUS ha incorporado las cuestiones del informe de PATRICOVA relativas a los proyectos de
ejecucion, tal como se indica en el informe n®1.2.

Se ha completado el PMUS con las determinaciones del informe de movilidad de acuerdo a lo
que se indica en el informe n°2.

El PMUS ha considerado seguir las indicaciones realizadas por el Servicio de Planificacién y
Proyectos de la Diputacion de Valencia, tal como se muestra en el informe n°3.

Se ha completado el PMUS con las determinaciones del informe relativo a la proteccion de la
atmoésfera, tal y como se indica en el informe n°4.

Se ha completado el PMUS con las determinaciones del informe del servicio territorial de medio
ambiente sobre las vias pecuarias, tal y como se indica en el informe n©°5.

El PMUS se ha completado de acuerdo a lo indicado en materia de cambio climético, tal como
se muestra en el informe n©°6.

Ademas, de acuerdo a las indicaciones del IATE se ha incorporado:

1. Indicadores para el seguimiento medioambiental del PMUS. Se ha incorporado la
metodologia para el célculo de la huella de carbono derivada del modelo de movilidad
propuesto y se han incorporado los indicadores de seguimiento de caréacter
medioambiental, en concreto, emisiones CO2 equivalente, NO2, COV, CO, SO02,
material particulado, gasto energético municipal, emisiones contaminantes y consumo
de energia (Tep).

2. Se ha incorporado el procedimiento para el seguimiento de la contaminacién acustica
derivada del modelo de movilidad propuesto y el indicador correspondiente del nivel
sonoro externo.

Se ha completado la propuesta de indicadores de seguimiento con los valores iniciales y los
valores objetivos a alcanzar.

Documentos modificados: Doc. | Diagndstico, Doc. Il Propuestas.
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N©01.01 INFORME SOBRE SERVICIO DE INFRAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE.
NUm. Expediente EAE: 178-2022 EAE / Num. Expediente SIVP: EP-2023/016

Direccién General de Politica Territorial y Paisaje.

Servicio de Infraestructura Verde y Paisaje. 15/02/2023

Se ha modificado el nombre del capitulo de afecciones ambientales pasando a nombrarse
Infraestructura verde, tanto en el documento diagnéstico como en el documento de
propuestas.

Documentos modificados: Doc. I. Diagnéstico. Doc. Il. Propuestas

Ne01.02 INFORME DEL RIESGO DE INUNDACION.
S/Ref:178/2022-EAE / N/Ref: 23013 12021_R PMUS

Direccion General De Ordenacion del Territorio y Paisaje.
Servicio de Gestion Territorial. 25/05/2023

Se ha incorporado la consideracidon de que los proyectos especificos deberan ser informados
por el 6rgano competente en materia de inundabilidad.

Documentos modificados: Doc. Il Propuestas.

NO2 INFORME DEL SERVICIO DE MOVILIDAD.

Direccion General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad Sostenible.
Servicio de Movilidad Urbana. 06/06/2023

1. Se han nombrado las principales urbanizaciones de Betxi y se ha obtenido el total de
poblacién de cada una de ellas.

2. Se ha incluido informacién sobre la movilidad de los residentes del municipio: Movilidad
Obligada de los residentes, donde se ha incluido el reparto modal de este tipo de movilidad, y
se han incluido los principales destinos externos de educacién, sanidad, compras y asistencias
sociales.

Ademas, se han obtenido datos de telefonia moévil para analizar los viajes externos al municipio
por motivos de trabajo de los residentes, el analisis en relacién con los municipios de residencia
de los trabajadores de en los poligonos industriales de Betxi y se ha completado la informacion
relativa a los servicios de transporte publico con informacién proporcionada por el Plan de
Movilidad Metropolitana de Castell6.

3. Se ha completado la informaciéon relativa a los servicios de transporte publico con
informacién proporcionada por el Plan de Movilidad Metropolitana de Castelld.
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4. Se ha incorporado informacion de los presupuestos municipales anuales de los dltimos 6
afos. Se observa que la inversiéon media anual asciende a 550.000€ en proyectos similares a
los propuestos en el PMUS.

5. Se ha afladido una actuacion que considera la relacién con la movilidad entre las
urbanizaciones y el nucleo central. Se ha propuesto conexién mediante itinerarios ciclistas o
ciclopeatonales.

Se han eliminado del Plan de Actuacion las propuestas (MAO1.11 y MA01.12) que no son
suficientemente concretas para poder mejorar asi la valoracion. Estas propuestas se han
incluido en el diagndstico como sugerencias.

Se realiza una propuesta a nivel comarcal para la creacién de la Mesa de Movilidad.

6. Se incluye en el Plan de Actuacion un grafico donde se asigna el total de inversiéon para cada
administraciéon publica implicada.

Ademas, se indica el presupuesto total tanto para cada una de las fases establecidas (corto
plazo, medio plazo y largo plazo), como para cada una de las anualidades.

Documentos modificados: Doc. | Diagndéstico, Doc. Il Propuestas.

N°0O3 INFORME TECNICO DEL SERVICIO DE PLANIFICACION
NCeINF: 14.424-2023 / S. Ref: 178/2022-EAE

Direcciéon General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad Sostenible.
Servicio de planificacién. 18/05/2023

Se ha incluido en el documento de diagndstico que en el afio 2020 se aprobé el proyecto CV-
007 de transporte publico y se han afiadido las lineas que no estaban.

Se ha indicado que para las propuestas de la linea de actuacion M04-Red Ciclable que puedan
tener afeccion sobre la red existente CR-10, deberan ser consultadas previamente a la
Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad.

Documentos modificados: Doc. | Diagnéstico, Doc. Il Propuestas.

N°0O4 INFORME SERVICIO DE PROTECCION DE LA ATMOSFERA

Expediente: 178-2022 EAE

Direccion General de Calidad y Educacién Ambiental
Servicio de Proteccidon de la Atmoésfera. 11/04/2023

Se han incluido indicadores para el seguimiento del ruido y las emisiones contaminantes de la
atmoésfera, lo que permitird dar seguimiento a los posibles impactos que generan estas
afecciones ambientales.

Documentos modificados: Doc. | Diagnéstico, Doc. Il Propuestas.
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NCO5 INFORME SERVICIO TERRITORIAL DE MEDIO AMBIENTE. VIAS PECUARIAS
N/Ref: PU_2023_03, S/Ref: 178/2022-EAE, S/Ref: 40/2023, S/Ref: C 0872023

Conselleria de Agricultura, Desarrollo Rural, Emergencia Climatica y Transicion
Ecologica.
Servicio de ordenacidon y gestion forestal. 19/05/2023

Favorable.

Se incluye que cualquier tipo de actuacion o modificacion en tramos que formen parte de vias
pecuarias debera contar con la autorizacién de la Conselleria competente y debera permitir el
transito ganadero, asi como los demas usos compatibles.

Ademas, la instalacion de cualquier elemento en el dominio publico pecuario también debera
ser autorizado por la Conselleria competente. También se ha indicado que las vias pecuarias
quedaran sefalizadas como via pecuaria conforme a las especificaciones del anexo | que
acompafa el presente informe.

Se aflade que se cumpliran las normas de Seguridad de Prevencion de Incendios Forestales.

Por otro lado, se han reubicado los puntos de recarga rapida o semi-rapida previstos en la
actuaciéon EEO1.1, ubicandolos fuera del dominio publico pecuario, de acuerdo a lo establecido
en el articulo 35.2 de la Ley 3/2014.

Documentos modificados: Doc. Il Propuestas.

N°O6 INFORME SOBRE CONSULTA EN MATERIA DE CAMBIO CLIMATICO Y CALIDAD
DEL AIRE

S/REF: 178/2022-EAE / N/REF: IC/RGB/JVS/05/2023

Direccion General del Cambio Climatico
Servicio de Coordinacion de Politicas de Cambio Climatico. 05/04/2023

En la actuacién PEO1.1 se incluye que el Plan de Movilidad prevé una reserva de aparcamiento
para uso exclusivo de vehiculos libres de emision en las vias publicas y en los aparcamientos
disuasorios, en aplicacidon del articulo 65 de la Ley 6/2022. Ademas, se aflade que estas plazas
reservadas deberian ubicarse en zonas préximas a los puntos de recarga propuestos y
posteriormente deberian habilitarse en el resto de municipio.

Documentos modificados: Doc. Il Propuestas.
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